_CESSNA  AIRCRAFT COMPANY
Wichita Kansas USA

Niniejsza Instrukcja jest pelskim
trumaczeniem dokumentu "Pilots Operating
Handbek and FAA Appreved Airplane Flight
Manual.

INSTRUKCJA
Uzytkewania w lecie samolotu

CESSNA 152 °  01.lipca 1979 r.

Nr.fabr. 15284305
Znak rezpeznawczy. SP=-KLG
Nr.rejestr. 3958 .

Niniejszy dekument zawsze pewinien znajdewaé
na pektadzie Statku pewietrznego.
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Egz. Nr 1

. INSTRUKCJA
UZYTKOWANIA W LOCIE SAMOLOTU

typu
CESSNA 152

Znaki przynaleznosci do kraju i znaki rejestracyjne: SP-KLG
Numer fabryczny: 15284305
Rok produkcji: 1980
Numer rejestru =~ NS5376L
Model samolotu: ~ Cessna 152
Producent: The Cessna Aircraft Company
Wichita, Kansas USA
Kategoria samolotu: samolot kategorii normalnej i uzytkowej

Niniejszy dokument musi znajdowa¢ si¢ na samolocie przez caly czas.
Instrukcja obejmuje wymagany przepisami lotniczymi material dla pilota zawarty w
zatwierdzonej Instrukcji Wykonywania Lotow.

Niniejsza instrukcja jest thumaczeniem instrukcji uzytkowania samolotu
Cessna 152. Tytul oryginalu: ,PILOT'S OPERATING HANDBOOK and
FAA Approved Airplane Flight Manual™

Wydanie oryginalne — 1 lipca 1979
Zmiana 1. — 31 marca 1983
Wydanie polskie 1. — 15 kwietnia 2005
Zakres i stan zmian ujete sq w ., Wykazie aktualnych stron”

Zatwierdzono

Z up.
Prezesa

7D "1@55%%5%"6“3“
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INSTRUKCJA UZYTKOWANIA w LOCIE
Samolot Cessna 152 SP-KLG

e ——

Kserokopia strony tytulowej oryginalu

PILOT'S OPERATING HANDBOOK

and
FAA APPROVED AIRPLANE FLIGHT MANUAL

CESSNA AIRCRAFT COMPANY |

e
1980 MODEL 152 l
e —

| s e
THIS DOCUMENT MUST Serial !\lo.._.____——[{'2 W?’OS
CARRIED IN THE AIRPLA
AT ALL TIMES, Registration No. 3‘-}4"

THIS HANDBOOK INCLUDES THE MATERIAL REQUIRED 10 BE
FURNISHED TO THE PILOT BY CAR PART 3 AND CONSTITUTES
THE FAA APPROVED AIRPLANE FLIGHT MANUAL.

COPYRIGHT ® 1972

CESSNA AIRCRAFT COMPANY
WICHITA, KANSAS, USA

e Member of GAMA 1 JULY 1978

Przeklad z jezyka angielskiego wykonal: Juliusz Werenicz
Upowaznienie nr 105C/GILC (Adres poczty cl;?%o-n(icmej: jwerenicz(@wolsztyn.pl,

nr tel. 602 688 573) /9-/ O by

p.o. NACZELNIK WYTEbHpisflumacza ............ ff ...

Tl BofomemacyT TeCIMICZNG]  15-04-2005 v Wydanie polskiel.
% wp Mouabw ASHJA.-.
Anna Orzel ]

06.00.0Y



. INSTRUKCJA
UZYTKOWANIA W LOCIE SAMOLOTU

typu

CESSNA 152

ZNAKI REJESTRACYJINE: SP-KLG
NR FABRYCZNY: 15284305

Wydanie polskiel.




INSTRUKCJA UZYTKOWANIA w LOCIE
Samolot Cessna 152 SP-KLG

_____________—___—'—..—-—__—=—

NINIEJSZA INSTRUKCJA JEST PRZEWIDZIANA
DLA SAMOLOTU OKRESLONEGO NA STRONIE
TYTULOWEJ Z AKTUALNOSCIA NA DZIEN
15.04. 2005 R.

KOLEJNE ZMIANY DOSTARCZANE PRZEZ
CESSNA AIRCRAFT COMPANY MUSZA BYC
ODPOWIEDNIO WPROWADZONE

UWAGI do wydania polskicgo 1.

Dokument wydrukowano w 2 egzemplarzach.
Egz. Nr 1. —samolot SP-KLG

Egz. Nr.2. — Urzad Lotnictwa Cywilnego

Wydanie polskiel. 15-04-2005 H



INSTRUKCJA UZYTKOWANIA w LOCIE

Samolot Cessna 152 SP-KLG
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|

STRONA CELOWO POZOSTAWIONA NIEZAPISANA

v

15-04-2003 Wydanie polskiel.



INSTRUKCJA UZYTKOWANIA w LOCIE
Samolot Cessna 152 SP-KLG

R TT—

GRATULACIJE.

Gratulyjemy zakupu samolotu i witamy w szeregach wlascicieli samolotu Cessna. Sa-
molot Cessna zostal zaprojektowany i wykonany tak, aby uzyskaé maksymalne mozliwe
osiagi i zapewni¢ uzytkownikowi odpowiednia ilosé miejsca oraz komfort,

Instrukeja Uzytkowania w Locie Samolotu jest opracowana jako przewodnik stanowig-
cy pomoe W osiggnigeiu pelnej uzytecznosci samolotu,

Zawiera ona informacje o wyposazeniu samolotu, procedurach uzytkowania, osiggach
oraz zaleceniach obslugowych i konserwacyjnych.

Zalecane jest dokladne przestudiowanie instrukeji i stosowanie zawartych w niej posta-
nowier

Organizacje Cessny i Obslugi Cessny o $wiatowym zasiggu dzialania sq dostosowane
do obshugi klientow,

Przez kazda placowke obstugows Cessna oferowane sa nastgpujace uslugi:

® Obsluga gwarancyjna samolotow Cessna, obejmujaca czesei 1 robocizne zapewniona
Jest bezposrednio przez organizacje obslugowe Cessna na calym swiecie. Postano-
wienia gwarancyjne oraz inne wazne informacje zawarte sa. dolgczonym do nabyte-
go samolotu. CUSTOMER CARE CARD wystawionej na wlasciciela stanowi spel-
nienie warunkow gwarancyjnych, powinna byé przedstawiona w miejscowej organi-
zacji obslugowej Cessna w czasie obstugi gwarancyjnej.

* Szkolenie personelu zakladowego w uprzejmej i fachowej obshudze.

* Zatwierdzone przez producenta wyposazenie obslugowe zapewniajgce efektywne 1
dokladne wykonanie prac obslugowych.

¢ Zgromadzone niezbedne zapasy oryginalnych czesei zapasowych stosownie do
zapotrzebowania,

* Najnowsze autorytatywne informacje zwiazane z obsluga samolotow Cessna, W
organizacjach obslugowych samolotow Cessna znajdujg si¢ wszystkie aktualne in-
strukcje obslugi, katalogi czgsci zamiennych oraz szereg wariantow pomocniczych
publikacji wydawanych przez Cessna Aircraft Company.

L ]
Wizystkim wlasciciclom/uzytkownikom samolotow Cessna zaleca sie korzystanie z
pomocy dostgpnej w organizacjach obslugowych Cessna.

Informator o aktualnych organizacjach obstigowych Cessna jest dolaczony do nowego
samolotu. Informator ten jest coroeznie uaktualniany i jego aktualne kopie mogg byé
pozyskane w pobliskiej organizacji obslugowej Cessna,

Wydanie polskiel. 01-07-1970 1



INSTRUKCJA UZYTKOWANIA w LOCIE

Samolot Cessna 152 SP-KLG
OSIAGI - WYSZCZEGOLNIENIE
* PREDKOSC
Maksvmal.nam poziomie morza .. rernsenearnsorsnensensosnorssnsresssss 1 10 KNOTS
Przelot&wa, 75% mocy na H= SWDﬂ....‘.‘ A AR R S ER RSN ayn 107 KNOTS
ZASIEG I DLUGOTRWALOSC LOTU: zalecane subozenie mieszanki 2 uwzglednionym zapasem
paliwa na rozruch silnika, kolowanie, start, wznoszenic i 45 minutowq rezerwy
75% mocy na H = 8 000 fi.. zasigp 593 km (320 MM)
93.01(24.5 US gal) zuzytego pallwa dlugotrwaloéé 3.1 godz.
75% mocy na H=8 000 f1... . zasigg 1009 km (545 MM)
143.0 1(37.5 US gal) zuiytego pahwa . dlugotrwaloéé 5.2 goda.
Maksymalny zasigg na H=10 000 ft........cooninn zasigg 768km (415 MM)
93.0 1(24.5 US gal) zuzytego paliwa................ dlugotrwaloéé 5.2 goda.
Maksymalny zasigg na H=10000 ft............ooieee zasigg 1278 km (690 MM)
143.0 1(37.5 US gal) zuzytego paliwa... . dhugotrwalosé 8.7 godz.
WZNOSZENIE NA POZIOMIE MOREE ..o ior s RS v 3.6 m's (715 fpm)
PULAP PRAKTYCZINY ivuvusrmronnoninssnosnsnrmnvivovrorasslives e (e 4480m (14700 ft)
PARAMETRY STARTU
B s i o R S AR A S RS o reerenees 221M (725 )
Diugoéé startu do H=50 ft (15 m) nad przeszkoda..........cocooiiinininnnnn 408 m 1340 ft
PARAMETRY LADOWANIA
TIORREE: -, somer s memimesine s s A e A T R S 145m (475 f)
Dlugosé ladowania z H=50 ft (15 m) nad przeszkoda.........oovviinieninin 366m (1200 ft)
PREDKOSC PRZECIAGNIECIA
Klapy schowane, silnik Zdfawiony........o.ovviii i e 48 KCAS
Klapy pelne wychylenie, silnik zdlawiony...c...ccoooieiinniiveninnmnininnnnn 43 KCAS
MAKSYMALNY CIEZAR
Do koloWREA, .. ..o s 5iassmmvsnsasaossssanasins R P TR PN PP R o 1160 kG (1675 lbs)
Do startu i do ladowania.,, o e NT NS (1670 Tha))
CIEZAR STANDARDOWY SAMOLOTU PUSTEGO
152.. o S03KG (11091bs)
152 ]I , LS18kG (1142 Ibs)
MAKSYMALNE DBCIAZENEE UZYTECZNE
L. o St L s S e R P T T PRt 257 kG (566 1bs)
FS2 T oscxnssvrnannroraunassonagnassnassssnones (533 Ibs)
DODATKOWY BAGAZ ..ooevevivviveinieneneens (120 Ibs)
OBCIAZENIE SKRZYDEA.., ..51,15kGm® (10,5 funta /stopa kw. )
OBC NIE MOCY e 924 KGAW (152 funta/HP)
POJEMNBOSC ZB]ORN[]KOW PALIW,-\ cal’kowml
Zbiorniki standardowe .. i s A 0g 01 (261 gal)
Zhiorniki o zwigkszongj pqenmaém ................ 148,01  (39US gal)
POJEMNOSC INSTALACII OLEJU,. 661 (7 kwart)
SILNIK: Aveo Lycoming 82 kW (110 BHP) i 2550 obrfmm ............... 0-233-1.2C
SMIGLO o nieregulowanym skoku ....c..oveinveveceno e 1.752m - (69 cali)

# Osiagi predkodei sy podane dla samolotu wyposazonego dodatkowo w owiewki kol, ktore umodliwiaja zwigkszenie
predkosei lotu o w przyblizenic Zknots. Powoduje to roznice W zasiggu poniewaz wszystkie parametry osiggowe po

zamontowaniu owiewek ulggna zmianie.

1 O1-07-1979

Wydanie polskiel.



INSTRUKCJA UZYTKOWANIA w LOCIE
Samolot Cessna 152 SP-KLG

ﬁ

ZAKRES STOSOWANIA

INSTRUKCJA UZYTKOWANIA W LOCIE dolgezana do samolotu w czasie jego zakupu w
firmie Cessna Aircraft Company obcjmuje informacje dotyczace samolotu Cessna 152 modelu
1980 okreslonego przez numer seryjny i numer rejestracyjny umieszezone na stronie tytulowej
instrukgeji.

ZMIANY o

Zmiany i uzupelnienia do ninigjszej instrukeji dotyeza dotyczyly Zmian opubhko

Cessna Aircraft Company. Zmiany sq rozsylane do wszystkich wlascicieli s@;nulolow,*zaﬁﬁﬁstw
wanych w USA, zgodme z danymi FAA aktualnymi na dziefi ich wydania. -

Zmiany powinny byé¢ niezwlocznie przyjete do stosowania i wstawione

UWAGA
Obowiazkiem wlasciciela jest zapewnienie w aasl

uiytkowania samolotu ciyglej aktualnosei instruke i

Wiasciciele powinni zawsze sig naquné kontakt z organizagja obshugows ?ﬁssn&, jesli zacho-
dzi podejrzenie, ze ich instrukeja nic zawiera aktualnych Zmian,

nig wzdluz poprawio-
ach. Linie taka nanosi
polskim 1linie te beda

Wszystkie wprowadzane zmiany zostang 0znaczone,
nego lub dodanego tekstu quz rysunku na dodanych lub iStnie
si¢ na zewnglrznym marginesie wzdluz odno$nego tekstu. W wy
nanoszone po wprowadzeniu kolejnych zmian (przyp. the A

Wszystkie zmienione strony sg oznaczone numarcm zmlwy'l datq jej wprowadzenia.

o jej wydania lub zmiany, Poniz-
i poprawionyeh stron,

WYKAZ AK

Wydanie oryginalne 01.07.1979
Zmiana 1 31.03.1983
*Dotyczy wylacznie wydania polskiego $
STRONA DATA STRONA DATA
. Stronatytulowa. .. PR 16042005  5-2 (niezapisana).............. 01.07.1979
II. *Kopia strony wtuk}w‘._] orvgl 15.042005  5-3d05-13 . 01.07.1979.
[Tl Zapis wpmwadz.a.]a,cy 15.042005  5-14do 5-18........cc0ieieinie 31031983
v (mezaplsam) 15042005  5-19,, issssnnn  OROR19TY
i=ii. S - 01.07.1979 -Zﬁ(mezamsana) s 01,07.1979
1 T 31.03.1983  6-l..cciivivaians 01.07.1979
iv.. 01.07.1979 6-2{nie2apisa1w]...,.,..H..,.. 01.07.1979
1-1 dol 1 01.07.1979  6-3 do 6-20.. k 01.07.1979
1-3do 1 4 31.03.1983  7-1do 7-37.. ciisienns 01.07.1979
1-5do 1-8...... 01.07.1979 7-38(mezaplsana).uu... o 0LOT.1979
.13 I . : 31.03.1983 8-l .oiiiiiinins s 01071979
2-2 .(niezapisana) 5 31.03,1983 8- Z(nimpisana}.. vereneeeener01,07.1979
2-3do2-10..0000ieene 01.07.1979 83 do8-9.. 01.07.1979
31 do3-15: e qviois cevveenne 01.07.1979 8-10 do 8- ll ............... v 31.03.1983
3-16 (niezapisana)........ i 01071979 8-12do8-17...cceeeiiiiiini. 01,07.1979
4-1dod-14............ 01.07.1979 8- IS(niezapisana) 01.07.1979
4-15do 4-18........ 31.03.1983 9-1do9-2.. 31.03.1983
4-19 do 4-23.. 01.07.1979 LWAGA
4-24 (memplsana) e 01071979 Dla opejonalnego wyposazenia odnieéé sig do
5-1.. evierinniniireenneenreeseeesseens 01071979 Spisu Tredci rozdziatu 9 Uzupelnienia,

L 31-03-1983/D1170-1-13PH-RPC-2300-5/83 i



INSTRUKCJA UZYTKOWANIA w LOCIE
Samolot Cessna 152 SP-KLG

SPIS TRESCI
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OGRANICZENIA. ..o oo o
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w OL-07-197% Wydanie polskiel.






INSTRUKCJA UZYTKOWANIA w LOCIE ROZDZIAL 1
Samolot Cessna 152 SP-KLG DANE OGOLNE

DANE OGOLNE

WPROWADZENIE.............cooooiiviin e
DANE OPISOWE ..o uosemminiosnicigh

Cigzary standardowe., e s e s |11
Wymiary kabiny i dwiTr ... ..o wismmoi i 199
i 1-5 .
Obciqicniaj oSt R e sy 1S
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Predkobci I T QERBCZERIR. ... ... uyisisiviusrsisimiaisiins i 1-5
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Wydanie polskie 1. 01-07-1979 1-1



ROZDZIAL 1 INSTRUKCJA UZYTKOWANIA w LOCIE

DANE OGOLNE

Samolot Cessna 152 SP-KLG

h R0 Jolgtn i pol W 2 dlattam|
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Rys. 1-1. Widok w trzech rzutach

01-07-1979 Wydanie polskie 1.



PRIEDSTAWIONE DANE DOTYCZA WYLACINIE SAMOLOTOW Z SILNIKAMIO-233-L.2C, DANE
SAMOTOTTOW T RTTNIK AMT 0235 W00 ZAWARTE W ROZDZIALR 9 1171 TPRENTFNIA

INSTRUKCJA UZYTKOWANIA w LOCIE ROZDZIAL 1
Samolot Cessna 152 SP-KLG DANE OGOLNE
WPROWADZEN]E %

Instrukcja sklada si¢ z 9 rozdzialoéw i zawiera wymagany plz'epl ami olniczy-
mi material. w jaki musi by¢ wyposazony pilot. Obejmuje ona rov 7
niajace opracowane przez Cessna Aircraft Company. &

Rozdzial | obejmuje podstawowe dane i informacje og Pona zawarle si
w nim definicje i objasnienia uzytych oznaczen i ogolnie sto mi il

DANE OPISOWE

SILNIK
Liczba silnikow: ., | ¥
Producent snlmka, ...Textron Lycoming,.
Numer modelu silnika: ... 0-235-L3C. : i

Typ silnika: napedu bczposredmego chlod ny powjgirzem, w ukladzie plaskim
— bokser, gazmkm\?f cztcro—e‘v Wy 0 pojemnosci skokowej
3.82 dm® (233 cale®)

Moc maksymalna i obroty: 82 kW (}]

SMIGLO

Model $migla:........ IA103/TCM6958:
Liczba topat:.........2,
Rozpigtosci lopat, maksyry . 1752 m (69.0 cala).

L1715 m (67.5 cala).

Typ émigla: nieregilowanym skoku.
PALIWO
Wymagana liczba oktan olor):

Benzyna lomlgaév 100LL (niebieska) ’
Benzyna lotmcza fzielona) (poprzednio 100/130)

¢ UWAGA
ol 1 ropylowi lub eter monometylowy glikolu dictyleno-
wego 168 by¢ dodawane do paliwa. Koncentracja dodatku nie
moze przekracza¢ 1% dla alkoholu izopropylowego i 0.10% do
0.15% dla glikolu dietylenowego. Dla uzyskania dodatkowych in-
formacji nalezy zapoznac sig z rozdzialem 8,

Wydanie polskie 1. 31-03-1983. 1-3



PRZEDSTAWIONE DANE DOTYCZA WYLACZNIE SAMOLOTOW 2 SILNIKAMI 0-235.L3C. DANE
SAMOLOTOW Z SILNIKAMI 0-235-N2C ZAWARTE W ROZDZIALE © UZUPELNIENIA

ROZDZIAL 1 INSTRUKCJA UZYTKOWANIA w LOCIE
DANE OGOLNE Samolot Cessna 152 SP-KLG
Pojemnos¢:
Zbiorniki standardowe

Calkowita pojemnosé: 98.41 (26,0 US galg”™
Calkowita pojemnos¢ kazdego zbiomika: 49.21(13,0 US gal,)
Calkowita iloé¢ paliwa zuzywalnego: 92,71¢24,5 US gai )
Zbiorniki w wersji powigkszonej
Calkowita pojemnosc: 14761 (39,0
Calkowita pojemnos¢ kazdego zbiornika 73,81(¢19,5 US &
Calkowita ilos¢ paliwa zuzywalnego: 141,91 (37,5 US ga!._)

e

e

UWAGA
Z u“agi na krzyzowe wzajemne polaczenici
nieniu nalezy powtdrnie dopelni¢ je do ng 5

1k6w; pn ich napci-
¥. aby zapewni¢

maksymalng iloé¢ paliwa,
Klasa oleju (specyfikacja): i

wac do vzupelniania w ciagu

MIL-L-6082 Olej mineralny klasvhlotni
' anie po 25 godzinach. Nalezy

pierwszych 25 godzin oraz przy
kontynuowa¢ stosowanie go az
ustabilizowania sig¢ zuzycia olejun

Samolot dostarczony bezposrednip z Wytworni jest napeimom olejem chro-
niacym przed korozja silnik s@olom Olej ten musi by¢ spuszczony po
pierwszych 25 godzinach prac%f

owy dyspersyjny: olej musi by¢ stosowany po
zytkowania lub po ustabilizowaniu si¢ zuzycia..

ny klasy lotniczej:
160°F),

(30°F) i 32°C (90°FF),
°C (0°F) i 21°C (70°F),

SAEJ 12°C10°F).
MIL-L-3 le_| # dodatkami bezpoplolowym
SAE \E 50 powyzej 16°C (60°F),

SAE 40 it dzy =1°C (30°F) 1 32°C (90°F),
SAE 30 pomiedzy -18°C (0°F) i 21°C (70°F),
SAE30 ponizej -12°C (10°F).

Pojemnos$¢ instalacji olejowej:

Miska olejowa: 5.7 | (6 kwart),
Calkowita: 6.6 1 (7 kwart) (z filirem oleju).

31-03-1983. Wydanie polskie 1.



INSTRUKCJA UZY TKOWANIA w LOCIE ROZDZIAE 1
Samolot Cessna 152 SP-KLG DANE OGOLNE

CIEZARY MAKSYMALNE
Do kolowania: 759.7 kG (1675 funtow).
Do startu; 7574 kG (1670 funtow).
Do ladowania:  757.4 kG (1670 funtow).

Obciazenie przestrzeni bagazowej:
Bagaz w przestrzeni 1. (lub pasazer na fotelu dziecigcym) —
1.270 m (50 cali) do 1.930 m (76 cali): 54,5 kG (120 funté
Bagaz w przestrzeni 2. — wspélrzedne 1.930 m (76cali) do 2.
18,1 kG (40 funtow).

UWAGA
Maksymalny calkowity ci¢zar bagazu
gazowych 1.1 2. wynosi 54,5 kG (! 20

CIEZARY STANDARDOWE SAMOLOTﬁ

Cigzar standardowy pustego samolotu, 157"/ 503 iG (1109 ﬁrméu )

Maksymalny cigzar uzyteczny, 6,7 kG (566 _,ﬁmrou).

2418 kG (533 funtow).

WYMIARY KABINY I DRZWI

Szczegolowe wymiary kabiny oraz drzwi wﬁféciowych sq opisane w rozdziale 6.

PRZESTRZEN BAGAZOWA I WYMIARY DRZWI
Szczegodlowe wymiary ba a ofaz drzwi sa opisane w rozdziale 6,

OBCIAZENIA JEDNOSTKOWE ) 1
Obciazenie powierzchs ¢j: . 51,0 KkG/m” (10.5 funta/stope’)
Obcigzenie mocy; ~ ™ 9,25 KG/KW (15.2 funta/BHP)

ROTY I OZNACZENIA

'I"[Lf7 OZNACZENIA

KCAS (Anots%hbmred AirSpeed) — predkosé TAS poprawiona o blad przy-
rzadowy 1 aerodynamiczny mierzona w wezlach. Predkosé KCAS jest
réwna predkosci KTAS w warunkach STD na poziomie morza

Wydanie polskie 1. 01-07-1979 1-5




ROZDZIAL 1 INSTRUKCJA UZYTKOWANIA w LOCIE
DANE OGOLNE Samolot Cessna 152 SP-KLG

—————— ]

KIAS (Knots Indicated 4:‘rspeed) — predkos¢ przyrzadowa wskazywana przez
predkosciomierz, mierzona w wezlach. - ;
KTAS (Knots True 4:speed) predko$¢ rzeczywista w qulach“ _]est 1g

KCAS poprawiona o zmiang gestosci powietrza ‘W;ﬁka_]qc
wysokosci, ci$nienia i temperatury.

Vi (Maneuvering Speed) — maksymalnie dopuszczalna
(IAS) przy ktérej mozna wykonywac energiczne ruc

Vie  (Maximum Flap Extended Speed) — maksymalnie dopuszczalna
predkos¢ (IAS)z klapami wychylonymi do nakazane; cji.

symalna p redkoé¢ normalne-
anigi‘hstroznos'ci
i

Vno  (Maximum Structural Cruising Speed ) —
go nzytkowania w spokojnym powmtrxu

Vae  (Never Exceed Speed) — predkosc (lﬁ{S) i
zadnych przypadku.

wolno przekraczaé w

Vs (Stalling Speed or Minimum S:eadv hgh.r Speed) — predkos¢ przeciagni¢-

cia, minimalna predkos¢ (IAS) przy !m& ¢ olot jest sterowny

Vso  (Stalling Speed or Minimum Stead '?Speed) ~ predkos¢ przeciagnig-
cia, nnnnnalna prcdkoéé (l - przy ktérej samolot w konfiguracji do

Vx (Be'e.f Jngie—of “Climb Speca’) — predkos¢ lotu najwickszego kata wznoszenia
- predkoéé przy ktérej nasl@plu mjxﬁlq;kszv pm rost wysokosci.

lqnpeml obodnego nieruchomego powietrza. Jest wyrazona w
ynigch Celsjusza lub w stopnidch Fahrenheita.

Te mperatura i 4
standardowa };

Temperature) — wynosi 15 °C na poziomie morza i
jsza si¢ 0 2°C na kazde 1000 stop (0,65 °C na kazde 1000 m)

Wysokos¢ raWasmre Altitude) — 10 wysoko$é¢ wynikajaca z pomiaru cisnienia

barometrycz-  barometrycznego odczytywana z wysokoSciomierza, gdy skala

na baryczna zostala ustawiona na 1013,25 hPa (29.92 cali Hg lub 760
mm Hg)

1- 6 01-07-1979 Wydanie polskie 1.



INSTRUKCJA UZYTKOWANIA w LOCIE ROZDZIAE 1

Samolot Cessna 152 SP-KLG DANE gg&ﬁl,
——— —

PARAMETRY PRACY SILNIKA

e

BHP (Brake Horsepower) kon parowy — _]ednoslka tnocy silnika.

RPM (Revolutions Per Minute) — obroty na mmmg— pr obro-
towa walu silnika. |

Obroty (Static RPM) — maksymalne obroty przy. ruchomvm samo-

statyczne locie— maksymalne obroty silnika na zien gtawkach

OSIAGI SAMOLOTU I PLANOWANIE LOTU

Sprawdzona (Demonstrated Crosswind Velocity) — \ﬁelkoéc skladowej
predkosC wiatru  bocznej wiatru, ktérej wplyw ebicg }btu i sterownie pod-
bocznego czas startu i ladowania z0sta ny“ podczas badan certy-

Paliwo (Usable Fuel) — ilo§¢ p "a dyspongi’uana podczas planowania
mzywalne lotu. i #

Paliwo (Unusable Fuel) — i ktora nie moze by¢ zuzyta
niezuzywalne podcms lotw. 2 T
GPH (Gallons Per Hon Gw na godzing- ilogé paliwa (w US
galonach) mmvana i

NMPG (Nautical Miles Pey,Ga lon) — mil morskich na galon

i morskich), przewidywana na kazdy galon

dla konkretnej wybranej mocy silnika

g ~pie sgenie ziemskie.
CIEZARY IWYW MOLOTU
Podstawa ggReferemég;. datum) — umowna plaszczyzna pionowa, od k1o
odniesienia Ve ierzone 43 wszystkie wymiary poziome, dla celow wywazenia.
Wspblrze;dna 4 n) — wspolrzedna podzialn wregowego wzdluz kadlub
wregowa ; sa:nﬁlotu podana jako odlegloé¢ od podstawy odniesienia.

Ramig o frm) odleglos¢ srodka cigzkoéci (S.C.) w osi podiuznej dancg
espolu od podstawy odniesienia.

Moment (Moment) — wynik pomnozZenia cigzaru zespolu przez jego ramig,

Whydanie polskie 1. 01-07-1979 1-7



ROZDZIAL 1
DANE OGOLNE

INSTRUKCJA UZYTKOWANIA w LOCIE
Samolot Cessna 152 SP-KLG

Srodek
ciezkosei (§C)

Ramig $.C

Zakres
pozycji S.C

Cigzar standardo-
wy pustego samo-
lotu

Cigzar pustego
samolotu

Cigzar
uzyteczny
Srednia cigciwa
aerodynamiczna
(SCA)

Maksymalny
cigzar do
kolowania

Maksymalny i
cigzar startowy _#""
4

*@?T are)

(Center of Gravity) — punkt. w ktérym samolo wyposazenie,
po podparciu, bedzie pozostawal w réwnowadze. Jc”‘ odlegloéé
od podstawy jest otrzymywana podnelcmcm

cigzar calkowity samolotu.

(C.G. Arm) — ramig $rodka cigzkosci je
przez dodanie poszczegolnych momenté
przez cigzar calkowity.

cje érodka cigzkosci,
olot o okreslonym

(Center of Gravity Limits) — graniczne
pomigdzy ktérymi musi by¢ umkowan
cigzarze.

(Standard Empty Weight) —§
wraz z nie zuzywalnym paliwe
nych oraz oleju silniko

cieiar pustego samolotu
a ilog¢ plynéw technicz-

(Basic Empty Weight) ~&iez
wyposazenia opcjonaln

(Useful Load) —
towym, a cigzatert

(MAC — Mean Aerodyn

,pom1¢dzy maksymalnym ci¢zarem star-
frfowym samolotu.

hic Chord ) — jest to cigeiwa wirtualnego

skrzydla o obrysi prostokatnym, majacego ten sam moment
wypadkowej si " wzgledem osi poprzecznej co rozpatrywane
skrzvdl

Ramp Weight) — maksymalnie dopuszczalny cigzar
calkgwllﬁ samolotu, z ktorym mozna wykonywa¢ manewry na

'bc:]mu_]c ci¢zar paliwa na rozruch, kolowanie oraz probe

il Take-Off Weight) - maksymahue dopuszczalny cigzar
WYz ktorvm mozna rozpoczac rozbieg.

wm l.anding Weight) - maksymalnie dopuszczalny cigzar,
4 ktérym samolot moze si¢ przyziemic.

- cigzar podstawek, podpnrck podnosnikow itp. uzywa-

Tara nych podczas wazenia samolotu i uwzglednianych przy odczyty-
waniu wynikéw. Tara jest odejmowana od odczytow dla uzyska-
nia rzeczywistego cigzaru (netto) samolotu.

-8 01-07-1979 Wiydanie polskie 1.
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OGRANICZENIA UZYTKOWANIA
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ROZDZIAL 2 INSTRUKCJA UZYTKOWANIA w LOCIE

OGRANICZENIA UZZ !g(JWANlA Samolot Cessna 152 SP-KLG

ks

STRONA CELOWO POZOSTAWION

i e
i .
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INSTRUKCJA UZYTKOWANIA w LOCIE ROZDZIAL 2

Samolot Cessna 152 SP-KLG OGRANICZENIA UZYTKOWANIA

WPROWADZENIE

Rozdzial 2 obejmuje ograniczenia w uzytkowaniu, oznaczenia 19;;:12} rzadach
oraz podstawowe tabliczki informacyjne niezbedne do bezpiecznegd uzytkowania
samolotu. silnika, standardowych instalacji oraz standardowego Wy
Ograniczenia zawarte W niniejszym rozdziale oraz w rozdzmlfQ mstalv' ;
dzone przez wladze lotnicze. Przestrzeganie ograniczen uzytkoiania Jesl \Wmaga-
ne przez wladze lotnicze.

UWAGA o
Ograniczenia, procedury uzytkowania, charakterystyki uzytkowe i inne
wazne informacje dotyczace wyposazenia dodatko“ego %ﬁownego do
okreslonych konfigurac)i sq zawarte w rozdzisl 9 IUL

Cessna posiada certyfikat typu FAA Type Cemﬁéw . 15 Jako Cessna model
No 152. ¥

T
e

OGRANICZENIA PREDKOSCI LoTﬁ rd

Dopuszczalne predkosci lotu oraz 1ch mﬁc- Q owe s3 przedstawione

na rys. 2-1.
PREDKOSC UWAGI
Ve |Maksymalnie dopusz- . - Nie przekracza¢ tej predkosci w
czalna predkosé lotu § W 1 zadnym przypadku,
Vo |Maksymalna predkosé F i Predkos¢ maksymalna normal-
normalnego uzytkowanis, i nego uZzytkowania. Przekracza-

108 | 111 pje dopuszczalne przy locie w
spokojnej atmosferze i przy
zachowaniu ostroznosci.

V. |Predkos¢ manewrow Powyzej tych predkosci nie
752.3kG (1670 funtonwy 101 104 |wychyla¢ gwaltownie lub do
675.5kG ( }j@ﬂfunmn) 96 98 _ |oporu sterow.

oW 921 93

Vig Nie przekraczac tej predkosci z

87 85 |klapami wychylonymi do danej

2 pozycji.
Maksymalna predkosc z 145 149 |Nie przekraczac tej predkosci z
otwartymi oknami oknami otwartymi.

Rys. 2-1. Ograniczenia predkosci lotu,

Wydanie polskie 1, 01-07-1979 2-3



ROZDZIAL 2
JRANICZENIA UZYTKOWANIA

INSTRUKCJA UZVYTKOWANIA w LOCIE
Samolot Cessna 152 SP-KLG

L____—__-__—_———.__———*ﬁ=
OZNAKOWANIE PREDKOSCIOMIERZA

Predkosci oraz ich oznakowanie kolorami sa przedstawione na rys. }f’%

WARTOSC LUB

INACZENIE

OZNACZENIE | AKRES W KIAS
Zakres uzytkowy z wych
Dolna granica jest predko
Bialy luk 35 -85 malnego w konfiguracji do

jest maksymaing dopuszcya%nﬁ predkoscia przy wy-

Zielony luk

chylonych klapach. %y
Zakres 10 uiﬁkq;ﬁi&. Dolna granica jest

predkoécia Vs sypfialnego cigzaru z klapami

40-111 schowanymi.” GO icq jest maksymalna pred-
ko$¢ maneyvrowa. -
., Pilotow:# 7 zachowaniem ostroznosci i tylko w
Z6lty luk 111-149 spokojnyr? powi
Czerwona 149 Makgym: dopuszczalna predkosc lotu.
kreska .
Rys. 2-2. Oz:mku ‘predkosciomierza

OGRANICZENIA ZESPOLU NAPEHOWEGO
Producent silnika: Avco Lycomipg,

Typ silnika: O-235-L
Ograniczenia do startg
moc maksynialna
maksymalng¢

L

Obroty statyczngﬁﬁopr?gpusca
czone, mieszarika zuB@kona do
2280 do 238§ oby/ini

Mak

ygotrwalej pracy silnika:
82 kW (110 BHP),
1 2550 obr/min.

UWAGA
maksymalnie otwarta (ogrzewanie gaznika wyla-
uzyskania obrotow maksymalnych) wynosza od

temperatura olcju: 245°F (118°C),

Ciénienie olej%g;-*"“ minimalne: 25 psi.
" maksymalne: 115 psi.

Producent $migla: McCauley Accessory Division.

Numer typu §migla: TAT03/TCM6958.

Srednice $migiel:  maksymalna: 1.7520 m (69 cali).
minimalna: 1.7145 m (67.5 cala).

O0r1-07=1%7% Wydanie polskie 1.



INSTRUKCJA UZYTKOWANIA w LOCIE ROZDZIAL 2
Samolot Cessna 152 SP-KLG OGRANICZENIA UZYTKOWANIA

OZNAKOWANIE PRZYRZADOW ZESPOLU NAPEDOWEGO

Zakresy uzytkowe oraz graniczne na przyrzadach kontroli pracy zcsﬁ?mmdowe-
go przedstawione sq na rys, 2-3, ;

LINIA CZERWONA |ZIELONY LUK

PARAMETR WARTOSC ZAKRES
MINIMALNA UZYTKOWY 7§

Obroty e

poziom morza 1900- 2350 obr/min )

4000 stop 1900- 2450 obr/min ° %550 obr/min

8000 stop o 1900- 2550 obr/min
Temperatura oleju — 245°F
Cisnienie oleju 25 psi 100 psi
Ilos¢ paliwa E

(0.75 gal nie zuzy- | - g
walnego paliwa w,| ¢
kazdym zbiornik

Cisnienie ssania p 5 » 5.4 cali Hg

Rys.2-3. Oznakowania przyrzayd

DOPUSZCZALNE CIEZARY SA?OT‘U
75 funtow).

Do kolowania... .,

Do startu:.............. G(M?Ofunréw).
Do ladowania... ... ... G (1670 funtow)
Obcigzenie w przest dzowej:

; sazgr na fotelu dziecigcym) — wspolrzedne od
(76cali): 54.5 kG (120 funtow)
rzgdne 1.930 m (76cali) do 2.388 m (94 cali):

Bagaz w przestrzenj
1.270 m (50 cali) di
Bagaz w przestrggni 2 —
1 8, 1kG (4@unt.
E

% UWAGA
fhitina calkowita masa bagazu w przestrzeniach ba-
h 1}2‘ wynosi 54.5 kG (120 funtow).

OGRANICZENYA POLOZENIA SRODKA CIEZKOSCI

Zakres polozenia Srodka Cigzkoéci:
Przednie 0.787 m (31.0 cali) do tylu od bazy dla cigzaru 608.1 kG (1350 funtéw)
lub mniej w prostej liniowej zaleznosci do 0.829 m (32.65 cala) do tylu
od bazy dla ciezaru 752,3 kG (1670 funtow).

Wydanie polskie 1. 01-07-1979 2-5



ROZDZIAL 2 INSTRUKCJA UZYTKOWANIA w LOCIE

OGRANICZENIA UZYTKOWANIA Samolot Cessna 152 SP-KLG
Tylne: 1.927 m (36,5 cala) do tylu od bazy wszystkich cigzarow.

Baza: przednia plaszczyzna dolnej czeéci przegrody Ogniowe;.

A

OGRANICZENIA MANEWROWE 7

samolot jest certyfikowany w kategorii normalnej izapro"ktowaﬁy"' o wyko-
nywania ograniczonych akrobacji. W czasic szkolenia do uzysKania roznych licen-
cji jak pilota zawodowego i instruktora pilota, wymagane je om ,' nie odpo-
wiednich ewolucji i figur pilotazowych. Dopuszcza sig wyko! e wszystkich
tego rodzaju ewolucji na samolocie,

Niedopuszczalne jest wykonywanie figur akrobacji lotniczej poi%vynﬂeniony mi
ponizej: 3

#
MANEWR ZALECANA PREDK ROWADZENIA*
GOEKS oo sitisan s s ismssnsnassans sonaraassssssovasn vo WY ... 95 wezlow
EAOUNA .....iesevees cmssivsie st nnnsn g senes S . 95 wezlow
Gleboki ZaKIEt... ....ooviiernrrmmminsinieins e .95 wezlow
KOTKOCIAR . v vvemesesnanrersumuse s sunvves iejszanie predkosci
Przeciagnigeie (z wylacz. dynamicznego zmniejszanie predkosci

*Wigksze wartosci predkosci moga byg & e“i:rod warunkiem nie wykonywa-
nia energicznych ruchow sterami. '
Przedzial bagazowe i fotel dziecigey m

bacji.

ipuste podczas wykonywania akro-

Nie nalezy wykonywa¢ figur, kigre mfobgq spowodowaC duze obcigzenia kon-
strukcji. W czasie wykonywania m dewrow nalezy pamigtaé. ze samolot posiada
dobre whagciwosci aerodynamicznie; pochylony w dél, bedzie szybko nabieral pred-
koéci. Odpowiednia observy predkodei jest istotnym warunkiem wykonania kazdej
ewolucji. Nalezy zachowa¢ sgﬁzegélm{ uwage, dla uniknigcia nadmiernej predkosci,
kiora z kolei moze by&godlem duzych obciazen. W czasie wykonywania dowolnej
ewolucji nalezy unik{

nggo wychylania sterow.
DOPUSZCZALNY WSPOLCZYNNIK PRZECIAZENIA
Wispolczynniki peréciazenia. /

* Klapy sghow, 2 n,=+4.4- -176
*Klapy holone: 7 n,=+3.5
*Obliczenio olczﬁmiki przecigzen sa WyZsze o 150% ponad warto$ci wyZej

stk ch przypadkach stan ten przewyzsza lub dordéwnuje obciaze-

OGRANICZENIA UZYTKOWANIA SAMOLOTU
Samolot jest wyposazony do wykonywania lotow dziennych VFR i moze by¢
wyposazony do wykonywania lotow nocnych VFR oraz/lub do lotow IFR.

2-6 nr-=07-1979 Wydanie polskie I.



INSTRUKCJA UZYTKOWANIA w LOCIE ROZDZIAL 2
Samolot Cessna 152 SP-KLG OGRANICZENIA UZYTKOWANIA

Przepisy lotnicze ustalaja minimalne wyposazenic oraz oprzyrzadowanie do wyko-
nywania tego rodzaju lotow. Stosowng informacj¢ o wyposazeniu s:t;gpm do wy-
konywania okrelonego rodzaju lotow zawiera tabliczka informacyj; "'Mp(gigpdnio
do certyfikatu zdatnosci samolotu. A

Efc?"

Wykonywanic lotéw w warunkach oblodzenia jest zabronione. #

OGRANICZENIA INSTALACJI PALIWOWEJ

2 zbiorniki standardowe: 49.21(13.0 US gal.) w kazdym.
Calkowita pojemno$¢ paliwa: 98.4 1(26.0 USgal.). %,
Zuzywalne ilos¢ paliwa (w kazdych warunkach): 92.71 (24. 5%5’ gal.).
Nie zuzywalna ilo$¢ paliwa: 8,71 (1.5 US gal ).

2 zbiorniki 0 zwickszonej pojemnosci: 73.8 1 (19. 545 g g
Calkowita pojemnos$¢ paliwa: 147. 6 1 (390 US'&:
Zuzywalne ilos¢ paliwa (w kazdych wam:g‘!ch): 141,947(37.5 US gal.).
Nie zuzywalna ilo$¢ paliwa: P 5.71( 1.5 USgal).

UWAGi
Z uwagi na krzyzowe wzgjemug poficzenie zbiorni-
kow, po ich napelnieniu g powtornie dopelnic je
do ogranicznikow, aby zap symalng ilos¢ pa-

liwa.
Nie stwierdzono zwiazku bezpieczer 'IV a startu z iloécia paliwa mniejszq niz 2
galony (po | galonie w kazdym zbio ).

i

Jezeli paliwomierz wska zuje. % zbiomiki sq puste (czerwona linia) to ilos¢ paliwa

pozostajaca w zbiornikagh, niemoze zapewni¢ bezpiecznej kontynuacji lotu.

Dopuszczalna liczba okt sfiva (kolor):

benzyna lotnicza 100LL (rigbieska)

benzyna lotnigzi 100, (zielona) (poprzednio 100/130)
o

o
INNE OGR ZENIA

sk 'I'&
OGRANICZENIALOTU Z KLAPAMI
Wychylenie do startu: 0° do 10°
Wychylenie do ladowania: 0°do 30

Wydanie polskie 1. 01-07-1979 2-7



ROZDZIAL 2 INSTRUKCJA UZYTKOWANIA w LOCIE

OGRANICZENIA UZYTKOWANIA Samolot Cessna 152 SP-KLG
%

TABLICZKI INFORMACYJNE
Uwidocznione sq w postaci pojedynczych lub zlozonych tabliczek qu%hacv jnych
nastepujace informacje:
L. Informacja w pelnym polu widzenia pilota (uwarunkowana .posa ?
molotu i jego dopuszczeniem do lotéw ., DZIEN — NOC” —VER
nizszym przykladzie) 2

The markings and placekards in this airplane contain operating limitatios
complied with when operating this airplane in the Utility Category. Other's ng limitations
which must be complied with when operating this airplane in this caiegorv arc contained in the
Pilot's Operating Handbook and FAA Approved Airplane Flight Manual. *

&ED BELLOW

NO ACROBATIC MANEUVERS APPROVED EXCEP{ THOSE L

Maneuver Rec. Entry Speed | Mane; Rec. Entry Speed
Chandelles. .. ....., 95 KIAS Spins.......x i Slow Decel
Lazy-8's........... 95 KIAS smns(Eseceptwm L
Step Tums....... 95KIAS Stalls.. .. Slcw Desel

Intentional spins prohibited with flaps extended. =" 4

Flight into known icing conditions prohibited '
This airplane is certified for the following flight-oper
certificate, DAY-NIG

f date of original airworthiness

Oznaczenie i tabliczki informacyjne w4
nia, ktorych nalezy przestrzegaé podczas uz
nej. Inne ograniczenia, ktérych nalezy przes
zakresie tej kategorii sq zawarte w Podregi

gie dotycza ograniczen uzytkowa-
nia w zakresie Kategorii Normal-
Bac podczas uzytkowania samolotu w
iku Pilota i zatwierdzonej przez FAA

Instrukcji Uzytkowania w Locie.

NIEDOPUSZCZALNE JEST W ] WANIE INNYCH FIGUR NIZ PODANE PONIZE]
Predkost

Manewr Manewr n;:::kwu drenia

Gorka Korkocigg ;r:ort:‘;(l:lonéi izmme} e

Lagodna osemka Przeciagnigcie (z wyla- | powolne zmniejszanie

Gleboki zakret czeniem dynamficznego) | predkosci

Zamierzone wyk orkociagébw w wypuszczonymi klapami jest zabronione.

Wechodzenie zanfiers arunki oblodzenia jest zabronione.

Samolot jest dop ny do lotow w nastgpujacych warunkach, jak w dniu certyfi-

kagji: # DZIEN -~ NOC - VFR - IFR

2. W przedziafﬁagazowym.

120 LBS. MAXIMUM BAGGAGE AND/OR AUXILIARY SEAT PASSENGER. FOR
ADDITIONAL LOADING INSTRUCTIONS SEE WEIGHT AND BALLANCE DATA.

MAKSYMALNY BAGAZ W BAGAZNIKU A TAKZE NA DODATKOWYM FOTELU
PASAZERSKIM 120 FUNTOW (54.5 KG). DODATKOWE INFORMACJE O
ZALADOWANIU PATRZ DANE DOT. CIEZARU I WYWAZENIA.

-8 O1-07-1979 ‘Wrydanie polskie T.



INSTRUKCJA UZYTKOWANIA w LOCIE ROZDZIAL 2
Samolot Cessna 152 SP-KLG OGRANICZENIA UZYTKOWANIA

3. Na przelaczniku zaworu paliwowego (zbiorniki standardowe)
| FUEL - 24,5 GALS - ON -OFF
[ PALIWO - 24.5 GALONOW - WLACZONY - WYL e;f:zoN

Na przelaczniku zaworu paliwowego (zbiorniki o zwiek
FUEL - 37,5 GALS - ON -OFF

[ PALIWO - 37.5 GALONOW - WEACZONY - WYL

16 pﬂjelﬂl‘lﬂ'SCI)

4 W poblizu korkéw wlewowych do zbiornikéw (zbiorniki signdardowe):

FUEL

100LL/100 MIN GRADE AVIAT
CAP. 13 US GAL

PALI T8}
100LL/100 MINIMALNA LICZBA OKTANOW "BPNZYNY LOTNICZEJ
POJEMNOSC 13 caAL

, poblizu wysokosciomierza

+ SPIN RECOYERY
FEUTRAL AND TROTTLE CLOSED

dATE RUDUER W
I, WHEEL BRISKLY F ORWARD TO BREAK STALL
FL AND RECOVER FROM DIVE

AWYPROWADZENIE Z KORKOCIAGU

LOTKI W NEUTRUM I PRZEPUSTNICE, ZAMKNIETA

€° STER KIERUNKU DO OPORU PRZECTWNIE DO
KIERUNKU OBROTOW KORKOCIAGU

3. ENERGICZNIE WY7CHYLIC WOLANT DO PRZODU, ABY PRZERWAC
STAN PRZECIAGNIECIA

4. USTAWIC STER KIERUNKU W NEUTRUM 1 WYPROWADIC 7

NURKOWANIA

Wydanie polskie 1. 01-07-1979 2-9



ROZDZIAL 2 INSTRUKCJA UZYTKOWANIA w LOCIE
SP-KLG

OGRANICZENIA UZYTKOWANIA samolot Cessna 152

8 Na blokadzie wolantu
[ CONIROLLOCK - REMOVEZ

Wydanic polskie 1.
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INSTRUKCJA UZYTKOWANIA w LOCIE ROZDZIAL 3
Samolot Cessna 152 SP-KL.G PROCEDURY AWARYINF
-__-___—"—_———————___'—'-—'_-___-_-_—H_____________

PROCEDURY AWARYJNE
SPIS TRESCI
WPROWADZENIE, ., i i) 3-3
PREDKOSCI LOTU W SYTUACJACH AWARYJN;YCH 3-3
KONTROLNE LISTY C
PRZERWANIE PRACY SILNIKA. . =
Przy starcie.......................... 3-3
Pooderwarﬁuodzienﬂ‘....‘............n. 3-3
W czasie lotu.. - 34
LADOWANIE AWARYJNE 3-4
Ladowanie przymusowe z mcpracuja 3-4
Przezorne ladowanie z pracujacym SIh‘Il]( S e 34
Przymusowewodowame st il b oo bmmmmmens: |3
; 3-5
3-5
3-5
3-6
3-6
3-7
3-7
3-7
SR < -
ZAKLOCENIA W%%CY INSTALACII ELEKTRYCZNEJ G arerees 358
Nadmiemy prad ladowania. .. e SR O
Nicdostateczny prad ladowama 3-8

Wy danic polskie T, 0T-07-1979 31



ROZDZIAL 3 INSTRUKCJA UZYTKOWANIA w LOCIE

PROCEDURY AWARY INE Samolot Cessna 152 SP-KLG

SPIS TRESCI (c.d)
PROCEDURY ROZSZERZONE

PRZERWANIE PRACY SILNIKA..
LADOWANIE AWARYIJNE.. . 3-10
LADOWANIE BEZ DZIALAJACEGO STERU WY‘SOKOSCTQ%Q 3-10
POZARY ... . . 3-10

AWARYJNE SYT'UACJE W CHJ\'TURACH (U

instalacji podci$nienia)... 3-11
Wykonanie zakretu o 180° w chmurach.. R,% .......... e 311
Awaryjne znizanie w chmurach ., :*fﬁ el (|
Wyprowadzenie ze stromej spirali‘ it 5 #. ................... 3-12
NIEZAMIERZONE WEISCIE W W ODZENIA............ 3-12
KORKOCIAG... : s %12
NIEROWNOMIERNA PRACA SI) ‘SPADEK CIAGU....... 3.13
Oblodzenie gaznika.........., 3-13
Zanieczyszczenie §wiec zaplonowygh. .. ... 3413
Uszkodzenie iskrownika . 3-14
3-14
3-14
3-14
3-15

3-2 01-07-1979 Wydanie polskie 1.



INSTRUKCJA UZY TKOWANIA w LOCIE ROZDZIAL 3

Samolot Cessna 152 SP-KLG DANE OGOLNE
WPROWADZENIE

Rozdzial 3 zawiera listy kontrolne czynnosci oraz rozszerzone pro % ury do wy-
konania w przypadku wystapienia stanéw zagroZenia bezpieczensty
awaryjne spowodowane niesprawnoscia samolotu lub silnika SQsﬂfifyja
dyczne, jezeli przeglady przed lotem i obsluga naziemna s wy kony
Sytuacje awaryjne podczas lotow trasowych spowodowane poggt
atmosferycznych moga by¢ uniknigte lub zminimalizowane p € planowa-
nie lotu oraz wlasciwa oceng sytuaciji przy ich napotkaniu, W s_wuacjach
awaryjnych, nalezy kierowa¢ si¢ podstawowymi zasadami sformtifowanymi w tym
rozdziale i postgpowaé zgodnic z przedstawionymi procedurami, Prooeclurv poste-
powania w sytuacjach awaryjnych z uzyciem Awaryjnego Nad; '
nego (ELT) oraz innych opcjonalnych urzadzen opi ¢

PREDKOSCI LOTU W SYTUACJACH zf CH
Przerwanie pracy silnika po oderwaniu od zie ” ...60 KIAS
Predkosci lotu: < ..="-l

757.5 kG (1670 funtOw).................5..... »gf 104 KIAS

680.4 kG (1500 funtow)........ %ﬁ 98 KIAS

612.3 kG.(1350 funtow)...... . feod e 93 KIAS
Maksymalna doskonalosc przy predkesgs s vesmpmd 60 KIAS
Przezorne ladowanie z pracujacym silnikie i .35 KIAS
Ladowanie z niepracujacym silnikiem:

Ladowanie z klapami schowanymgk... .5..........................65 KIAS

Ladowanie z klapami wychylog#mi.............................. 60 KIAS

F

KONTROLNE LISTY €4¥NNOSCI
PRZERWANIE PRACY: 1 NIKA
PRZERWANIE PRAC PODCZAS ROZBIEGU
1. Pr?epuslrugé&»- BIEG J/ LOWY (IDLE),
2, Hamulce < URPEHOMIC, .
3. Klapy +SC
4. Mieszaikg ~ODCIl TA NA BIEGU JALOWYM (IDLE CUT-OFF),
5. Przelacsik iskrptvnikow ~-WYLACZONE (OFF),
6. Wylacznik gigimy IE - WYLACZONY (OFF),

PRZERWANIE PRACY SILNIKA PO ODERWANIU OD ZIEMI

1. Predko¢ — 60 KIAS,
2. Mieszanka — ODCIETA NA BIEGU JALOWYM (IDLE CUT-OFF),

Wydanie polskie T. 0T-07-1979 33



ROZDZIAL 3 INSTRUKCJA UZYTKOWANIA w LOCIE

PROCEDURY AWARYINE Samolot Cessna 152 SP-KLG

O Sk e

PRZERWANIE PRACY SILNIKA W CZASIE LOTU

[T T el ol

LADOWANIA AWARYJNE

LADOWANIE PRZYMUSOWE Z Nmplécu.l

et

CENALELN

PRZEZORNE LAD@
. Predkos¢ — 66

L B

© 00Ok

Zawor odcinajacy doptyw paliwa - WYLACZONY (OFF),
Przelacznik iskrownikow - WYLACZONE (OFF)..
Klapy - WG. POTRZEB,

Wylacznik glowny IE — WYLACZONY (OFF).

Predkosé — 60 KIAS,

Podgrzew gaznika — WEACZONE (ON),
Pompka wstrzykowa — WEPCHNIETA 1 ZABLOKOWA! A
Zawor odcinajacy doplyw paliwa - WLACZONY (ON), ;,.,'
Mieszanka - BOGATA (RICH),
Przelacznik iskrownikéw — BOTH (lub STA i szﬁlglo zatrzymalo si¢)

. Predkosé — 65 KIAS (klapy schowsme%
60 KIAS (klapy w loi
Mieszanka — ODCIETA NA B A
Zawor odcinajacy doplyw pa
Przelacznik iskrownikow — WYLA ¢
Klapy - WG. POTRZEB (zalecane 30
Wylacznik glowny 1E - WYL AL
Drzwi — ODBLOKOWANE |

E Z;PRACUJACYM SILNIKIEM

Klapy — 20
Wybraé tﬂ%

czym ng'bc:r

EFOT NA TERENEM, okreli¢ stan i przeszkody. po
wysokos¢ i predkosci schowac¢ klapy.

Wylacs ostacii i elektryczne — WYLACZONE (OFF),

Klapy #3687 (w us'ai.rucj fazie zajécia),

Predkose — PR?

Wquczmk WILY IE WYLACZONY (OFF),

Drzwi — ODBLOKOWANE PRZED PRZYZIEMIENIEM.
Przyziemienie - Z PRZEDNIM KOLEM UNIESIONYM.

10 Przelacznik iskrownikow — WYLACZONE (OFF).
11. Hamulce — INTENSYWNE HAMOWANIE.

T

3-4
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INSTRUKCJA UZYTKOWANIA w LOCIE ROZDZIAL 3

PRZYMUSOWE WODOWANIE
1.

w1

10.

POZARY
POZAR SILNIKA PRZY ROZRUCH

2,

D00 MOy Lh

Samolot Cessna 152 SP-KLG DANE OGOLNE

.

Radiostacja - NADAC SYGNAL MAY DAY na 121. MH#, pod

polozenie i zamiar ladowania na wodzie. wlaczy¢ SQU@WK 7?.__'

nadajnik jest zamontowany, 4

Cigzkie przedmioty (w bagazniku) — ZABEZPIECZY ¢ lub WY&ZUCIC

Podejscie ~ Silny wiatr, wysokie fale - POD WIATR. :
Slaby wiatr, wysokie fale- ROWNOLEG AL

Klapy — 30°,
Moc — USTALIC ZNIZANIE 300 stop/min przy 55 KI S,
Drzwi — ODBLOKOWANE, 2 ;
Zajscie do wodowania — ZNIZANIE 300 s
Twarze — OSLONIC podczas wodowanig
Samolot — OPUSCIC przez drzwi kabiny.
i zala¢ kabing, aby wyréwnac cisnienig i umozliw
Kamizelki ratunkowe i tratwa — NAR

TYNUOWAC, aby uruchomié sil-
iwa przez gaznik do silnika,

Obracanie silnika rozrusznikiem

nik i weiagna¢ plomienie i nadn;nar b

Jeéli silnik uruchomi si¢: ;4
Obrot_\ silnika — 1700 brfngﬂ'f przez kilka minut,

% ~

Gasnica - WYJA: 11 nie jest zainstalowana, uzy¢ lotniskowej).
Sllmk—ZAggEZPIEC YC,

a. Glowny w ni 'mstalac_u elektrycznej — WYLACZONY (OFF),

b. Przglacz townikéw — WYLACZONE (OFF),

c.Za dcinajacy dophw paliwa — W YLACZONY (OFF),

Pozar gasnica, kocem lub piaskiem,

Uszkodyen;g PRZEPROWADZIC PRZEGLAD. przed przygotowaniem

do nastepnego lotu naprawi¢ uszkodzenia lub wymieni¢ zniszczone zespoly
i przewody elektryczne.

POZAR SILNIKA W LOCIE

L.

Mieszanka — ODCIETA NA BIEGU JALOWYM (IDLE CUT-OFF).

Wydanie polskie 1. 01-07-1979 3-5




ROZDZIAL 3 INSTRUKCJA UZYTKOWANIA w LOCIE

PROCEDURY AWARYJINE Samolot Cessna 152 SP-KLG
2. Zawbr odcinajacy doplyw paliwa — WYLACZONY (OFF).

Wylacznik gléwny [E — WYLACZONY (OFF), :
Ogrzewanie i wentylacja kabiny — WYLACZONE (OFF) 69 wy_|
otworbw wentylacyjnych w nasadach skrzydel,

Predkosc — 85 KIAS, (Jezeli pozaru nie udalo sig ugasig
lotu w szybowaniu, dla stworzenia niepalnej mieszz
6. Ladowanie awaryjne - WYKONAC (zgodnie z proce

&

I_ f_meksz predkosc

L

cujacym silnikiem,
POZAR PRZEWODOW ELEKTRYCZNYCH %
1. Wylacznik glowny IE - WYLACZONY (OFF), E

2. Wszystkie wylaczniki (z wyjatkiem zaplongiy= WYLACZONE (OFF),
3. Wentylacja/Powietrze do kabiny/Ogrzev K
4. Gasnica— UZYC, (jesli jest dostqpna)

OSTRZEZENIE
Po wykorzystaniu gasnicy w zamkniv;?j kabipi

Jezeli pozar zostal ugaszony, a energiay
nia lotu to:
5. Wylacznik glowny IE — WLAC
6, Bezpieczniki automatyczne — SPRA .
wlaczac ich ponownie,
7. Wiaczniki radmsla{:ju'mslalaq ektrvczncj - WLACZANE (ON), pojedyn-
Cz0, z opdZnieniem p poprzednim, dla zlokalizowania zwartego
obwodu, i

I1C czy nie sq uszkodzone i nie

ﬂ-

POZAR W KABINIE
1. Wylacznik g p ACZONY (OFF),
2. Wennla' /Powigtrze do /kabiny/Ogrzewanic - ZAMKNIETE (CLOSED).
(aby

/ C Ajesli jest dostepna),

g OSTRZEZENIE
Po uzyciu gas$nicy w zamknig¢tej kabinie — przewietrzy¢ kabing.

4. Ladowaé tak szybko jak jest. to mozliwe, aby zlokalizowa¢ defekt.

3-6 01-07-1979 Wydanie polskie 1.



INSTRUKCJA UZYTKOWANIA w LOCIE ROZDZIAE 3

Samolot Cessna 152 SP-KLG DANE OGOLNE

POZAR SKRZYDLA

1.
p
3.

LOT W WARUNKACH OBLODZENIA

Niezamierzone wejécie w warunki oblodzenia
1.

2.
3. Wlaczy¢ pelne ogrzewanie kabiny dld uzyskania ‘maksymalnej temperatury

. Zwigkszy¢ obroty silnika dla z

. Obserwowac objawy mtykama ]

. Przewidzie¢ lgdow.

Wylacznik $wiatel nawigacyjnych - WYLACZONY (OFF), é@ﬂ
Swiatlo si:oboskopowe (jezeli zainstalowane) — WYLACZ@NY (QF
Wylacznik ogrzewania rurki Pitota, (jezeli zamstalowane) # WY
(OFF). i =

UWAGA

Wylacznik ogrzewania rurki Pitota — W3
wane) ;
Zawroci¢ lub zmienic w ysokoéé lotu, W\’_]§C13 2€ strel‘y oblodzenia,

odladzania. Dla uzyskania mqksyegogprzc przy obnizonej temperatu-
rze wyregulowaé wentylacja kabiny,
‘osadzania si¢ lodu na lopatach
$migla,
owietrza przez 16d i wlaczy¢ pod-
grzewanie gaznika, jesli jest to potrzebiie. Nagly spadek obrotow silnika mo-
ze by¢ spowodowany przez ob}iad?eme filtra powietrza lub gaznika. Jesli
gaznik jest stale ogrzewany, % ozy¢ mieszanke do uzyskania maksymal-

nych obrotdw,

najbhzszvm lotnisku, W przypadku intensywnego.

osadzania si¢ lodu:przewidzie¢ ladowanie w przygodnym (erenie,

. W przypadku adzenia sie na krawedzi natarcia warstwy lodu o grubo-
sci powyzgj 6, l@) lub wigkszej, uwzgledni¢ znaczne zwigkszenic

predkosci przeciagt

. Pozostawic } apy W pog) cji schowangj. W przypadku silnego narastania lo-
du na usterz iomym, zmiana odchylenia kierunku strug za skrzydiem
przez wichylgmsesglap, moze spowodowaé spadek efektywnosci dzialania
Jezeli mozliwe, otworzy¢ lewe okno i zeskrobac lod z czesci oslony

kabiny dla pgpfawienia widocznoéci w czasie zajscia do ladowania,

10. W czasie zajscia do ladowania w miarg potrzeby dla poprawienia widoczno-

$ci wykonywac slizgi,

11. W zaleznoéci od ilosci osadzonego lodu. podchodzi¢ do ladowania z predko-

scig od 65 do 75 KIAS,

12. Przyziemi¢ samolot w poziomej pozycji.
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ROZDZIAL 3 INSTRUKCJA UZYTKOWANIA w LOCIE

PROCEDURY AWARY INE Samolot Cessna 152 SP-KLG

LADOWANIE Z KOLEM GLOWNYM BEZ POWIETRZA
1. Klapy - WG POTRZEB, A
2. Zajscie do ladowania — NORMALNE, ry F o
3. Przyziemienic — NA SPRAWNE KOLO, utrzymanie lotkafhi uszkodzgnego

kola nad ziemia tak dlugo jak to mozliwe. . #

ZAKLOCENIA W PRACY INSTALACJI ELEKTRYCZNEJ
Amperomierz wskazuje nadmierny prad ladowania (do kot jg.skali)
1. Alternator —- WYELACZONY (OFF), # %
2. AOS obwodu alternatora — WYCISNAC
3. Zbedne wyposazenie elektryczne - WYLAG
4 PREZERWAC LOT — tak szybko, jak jest.fo moz

Wigezenie si¢ sygnalizacji éwictinej spadlﬂglapiqxia (Amperomierz wskazuje
rozladowywanie) §: p

Sygnalizacja $wietlna spad| ia_moze si¢ wlaczyc
przy pracy silnika na malych i przy obciazeniu
poborem pradu przez wlaczone odbiorniki energii elek-
trycznej, np. podczas dlugo salego kolowania, W takim
przypadku sygnalizacja wylgezy si¢ po zwigkszeniu obro-
t6w. Nie wylaczac |

i ponowiiie wlacza¢ glownego wylacz-
nego dla wylaczenia alternatora, po-
bjawy nadmiernego ladowania.

F

1. Wylaczniki radi WYLACZONE (OFF),

2. AOS obwodu alte PRAWDZIC,

3. Wylacznik glgwny IE =3 ACZONY (OFF) (obydwie stromy),
4. Wylacznik glow AWLACZONY (ON)4

5. Sygnalizatja o niskim napieciu — SPRAWDZIC,

6. Wylac stagji — WLACZONE (ON).

")

'4.. . - . . ¥ . . . .
Jezeli sygnalizacja:gwietlna niskiego napiecia zaSwieci si¢ ponowme.

7 Alternator - WYEACZONY (OFF).
8. Zbednepwosaienic elektryczne - WYLACZONE (OFF).
9. ZAKONCZYC LOT tak szybko jak jest to mozliwe.

3-8 01-07-1979 Wydanie polskie 1.



INSTRUKCJA UZYTKOWANIA w LOCIE ROZ DZI:‘IL 3
Samolot Cessna 152 SP-KLG DANE OGOLNE

PROCEDURY ROZSZERZONE

PRZERWANIE PRACY SILNIKA
Jedli podczas rozbiegu nastapi przerwanie pracy silnika,”"to najisior
czynnoscia jest wyhamowanie samolotu na pozostalej czeéei dibgi starfowg.
stale dodatkowe pozycje w liscie kontrolnej czynnosci beda ob owaly dodatkowe
czynnosci po awarii tego rodzaju. T

Po wystartowaniu, jezeli silnik przerwie prace natychmi ezy przejsé do
szybowania dla zabezpieczenia predkosci lotu. W wigkszosci przypadkow ladowac
nalezy bezposrednio na wprost, z niewielkimi odchyleniami dlamnikniccia zderzen
z przeszkodami. Z zasady, ani predkosc ani (ez wys k0S¢ nie o
nie zakretu o 180° i ladowanie na lotnisku. Listy iplne gZynnosci przewiduja,

Po przerwaniu pracy silnika w locie, nal i
malna zgodnie z przedstawionym rys. 3-1 Padczas szybowania w kierunku wybra-
nego terenu do ladowania. nalezy podja¢ probg okresle gia powodu odmowy w pracy
silnika. Jesli pozwala na to czas, podjaé prob '
cedura w liscie kontrolnej. Jesli silnikgnie;
przymusowe ladowanie z niepracujacys +

&

12,000
5 10,000 ¢
(=9
=4
a0
=
= _
S 6o
..'\-‘1 {!:
¥
& 4n00 - =
g j: - Pradkoss lotu 60 KIAS
n -Siniglo wiatrakujace |
E - N 1 -Klapy schowane

F |_Bezwietrznie
o o iy i > P A i

0 B A 6 6 30 12 s 16 8 20 MM
| I 1%_- 1 | L L 1 L I L 1 L I i 1 1 n

02 4 6 & 10 12 1416 1% 20 2224 26 28 30 32 34 35 km

ODLEGLOSC PRZEBYTA WZGLEDER ZIER
Rys. 3-1. Zasieg w szybowaniu
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ROZDZIAL 3 INSTRUKCJA UZYTKOWANIA w LOCIE
PROCEDURY AWARYINE Samolot Cessna 152 SP-KLG

LADOWANIE AWARYJNE ;i‘é?

Jezeli wszystkie proby ponownego uruchomienia silnika ;awlod 4 fadowanie
awaryjne jest nieuniknione, nalezy wybraC odpowiedni teren ; [
ladowania, zgodnie z procedura w liscie kontrolnej - Ladowasi
pracujacym silnikiem.

Przed préba przezornego ladowania w terenie przygodnyifz-ilnikiem pracuja-
cym, wykonujac lot na malej, bezpiecznej wysokosci nalezy, spr'lwdzté teren, czy nie
wystepuja przeszkody oraz jaki jest stan na\wcmchm W\'kon dalsze czynnosci
nalezy postr;po“aé zgodnie z procedura opisang w cle kontre - Przezorne lado-
“al‘l.le Z Pl"rlCllJﬂC\l‘Il Slll‘llklf.'.l‘l] &

zabwpneczemc twarzy pasazerow podczas ;"odowam; "Nadaé sygnal Ma}da\a na
czestotliwosei 121.5 MHz podajac poloZenfe i potg#che wodo“ama oraz wtaczyé
transponder, jesli jest zabudowany. Unikac: ]
trudnos¢ w ocenieniu wysokosci nad pgj

LADOWANIE BEZ DZIALAJAC

Przy uzyciu trymera i sterowania cig ’erﬂ silnika wyréwnac samolot do lotu po-
ziomego (przy predkosei okolo 55 KIAS i klapami wychylonymi na 20°). Nastqpmc
nie zmieniajac ustawienia trymeru i rzymywac kat szybowania tylko zmiang ciagu
silnika. y

W momencie wy row}maﬁ@ moment pochylajacy w dol wywolany zmniejszeniem
ciggu jest czynnikiem njgl rzfslmm i samolot moze uderzy¢ w ziemig kolem przed-
nim. W konsekwencjiipgdezas wyréwnywania, trymer powinien by¢ ustawiony w
pozycji cigzki na ogen d spolu smiglo-silnikowego tak, aby samolot zajal po-
ziomg pozycije przcéiy przyzi¢ iem. Zdlawi¢ silnik w momencie przyziemienia.

POZARY

Pozary s 44v locie sa nadzwyczaj rzadkie, to przy ich zaistnieniu nalezy po-
stepowaé zgodie z procédura okreslona w odpowiednigj liscie kontrolnej.
Po zrealizowaniu prgicedury przeprowadzié awaryjne ladowanie. Nie podejmowaé
préby uruchamiania silnika.
Wstgpnym sygnalem o pozarze instalacji elektrycznej jest na ogol swad palacej
sig izolacji. Wykonanie czynnosci przewidzianych lista kontrolng dotyczacy takiej
sytuacji powinno skutkowac¢ wyeliminowaniem przyczyny pozaru

#
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Samolot Cessna 152 SP-KLG DANE OGOLNE
AWARYJINE SYTUACJE W CHMURACH
(Uszkodzenie instalacji podciénieniowej) ,;i%

Po niczamierzonym wejsciu w chmury z niesprawna 1rlst¢:]a|:_;‘a’m podcisi
nalezy mie¢ na uwadze ze girobusola i sztuczny horyzont nie bgﬂa dzialé ;
musi pllolowaé samolot na podstawic wskazan mmlmego elekf#ycznie zaki‘qlonnc-
rza. W niniejszej 1nsm1kcy przyjeto, z¢ dziala wylacznie zasifh elektryczmc za-
kretomierz a pilot nie posiada umigj¢tnosci w pilotowaniu s %yg przyrza-
dow. g

WYKONANIE ZAKRETU O 180° W CHMURACH B,
Po niezamierzonym wejsciu w chmury, natychmiast salezy z mqg’zawrﬁcié W na-
stgpujacy sposob: §

—

Zapamigta¢ wskazanie busoli, ) i 3

2. Zapamigta¢ wskazanie wskazania wskazowki minuto €] i obserwowac przesu-

wajaca si¢ wskazowke sckundnika na z:eggku ot

3. Gdy wskazowka sekundowa wskaze najblizsza polgy
zaqul ze standardowa predkoscia, ulrryn' ;
mierzu naprzeciw nizszego lewego ]
do lotu poziomego przez ustawiend

4. Sprawdzi¢ dokladnosé wykonanégo %
wskazywac kurs odwrotny w stosunku d

5. Jesli jest to konieczne, poprawié

k¢ minuty, rozpoczac

retke samolotu na zakreto-

Przez 60 s. Nastgpnie wyrownac

me sylwetki samolotu,

pbserwujac busole. ktora powinna

rsu poczatkowego,

s wykonujac bardziej odchylenia élizgami, a
nie zakrgtami, poniewaz w takim mg@newrze wskazania busoli sa dokladniejsze,

6. Wykonujac delikatne ruchy steregh wysokosci utrzymywac predkosé i wysokoéé
lotu. Dla unikniecia prz wania trzymac delikatnie wolant i sterowa¢ tylko
sterem kierunku. s

AWARYJINE ZNIZ/
Jeéli warunki unieris ja powrocenie do warunkow lotu VFR przez wy-
konanie zakretu 0.480°. naleZ¢*wykona¢ znizanie przez chmury do warunkéw VFR.
Jesli jest to moﬂ,&d zyska¢ przez radio zgode na awaryjne znizanie przez chmu-
ry. Aby umkn;é W  spirale, przyja¢ kurs wschodni lub zachodni, dla zmini-
malizowania $yalyi 1 spowodowanych zmicniajacymi si¢ katami przechylenia.
Dodatkowo \ ayqu na wolancie i utrzymywa¢ kurs przy uzyciu steru kie-
runku z ebsenvaq ¢tomierza. Okresowo sprawdzac wskazania busoli i utrzy-
mywac kurs wprowidzajac nieznaczne poprawki,
Przed rozpoczeciem Znizania przez chmury ustawi¢ nastgpujace warunki znizania:

CHMURACH

I. Ustawic¢ bogatq mieszanke,
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2, Ustawi¢ pelne ogrzewanie gaznika, i

3. Zmniejszy¢ obroty silnika tak, aby uzyska¢ predkosé znizania W do 800
stop/min, 4 :

4. Ustawi¢ trymer steru wysokosci dla wywazenia samolotu w. mran;
predkosei 70 KIAS, 1

5. Zdja¢ rece z wolantu,

6. Kontrolowa¢ wskazania zakretomierza i wprowadzaé pop
mocq steru kierunku,

7. Obserwowac tendencje odchylen busoli i ostroznie wprowadraé poprawkl ste-
rem Kierunku dla przeciwdziatania odchyleniom, En

8. Po wyjsciu z chmur powrécié do normalnego lot. %’t\

WYPROWADZENIE ZE STROMEJ SPIRALIJ
Jezeli samolot wszed! w stroma spirale postcpowac W
1. Ustawi¢ silnik na biegu jalowym, P
2. Wyprowadzi¢ z zakretu skoordynowany# ruchem lotek i steru wysokosci, tak.
aby ustawi¢ sylwetkg samolotu na zakrefomierzugigodnie z bazowg linig hory-
ZOIII'U, . T
3. Ostroznie pociagna¢ wolant do siclsie
do 70 KIAS,
4. Ustawi¢ trymer steru wysokosoi ta
70 KIAS,
5. Zdjaé rece z wolantu i sterowaé tyl
stoliniowego,
6. Wlaczy¢ podgrzewanie gaznika,:
7. Okresowo, unikajac n, _rnegfo zwigksza¢ obroty silnika tak, aby nie naru-
szaC wytrymerowania w Szybowaniu,

8. Po wyjsciu z chmugp “} ci¢ do normalnego lotu.
NIEZAM1ERZONE WE ‘W WARUNKI OBLODZENIA
Lot w warunkach gblodze zabroniony. W przypadku niezamierzonego wej-
$cia w takie wm'qé‘h C ,.; postepowaé zgodnie z lista kontrolna. Nalezy zawrocié
lub zmieni¢ w_‘,?ﬁkq" . w celu wyjscia ze strefy oblodzenia.

KORKOCIAG a‘é‘g .
W przypadku if lCIZOIlegO wejscia korkociag, dla wyprowadzenia nalezy po-
slgpo“ac nasugpu_ﬁmﬁG
USTAWIC LOTKI W POZYCJI NEUTRALNE]J,
z COFNAC PRZEPUSTNICE DO POZYCJI BIEGU JALOWEGO,
3. WYCHYLIC DO OPORU STER KIERUNK U PRZECIWNIE DO KIERUNKU

KORKOCIAGU | UTRZYMAC GO W TAKIEJ POZYCJIL.

£ zmniejszajac predkosé lotu

mac predkosé lotu szybowego

0 stgiem kierunku do utrzymania lotu pro-
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4. NATYCHMIAST PO WYCHYLENIU STERU KIERUNKU DO OPORU
ENERGICZN]_E WYCHYLIC WOLANT DO PRZODU N ABY
PRZERWAC STAN PRZECIAGNIECIA. Przy tylnym wywa seniu moze by¢
wymagane calkowite wychylenie steru wysokosci dla wyprow/adzen;@,

5. UTRZYMAC TAKIE WYCHYLENIE STEROW AZj '
ZAPRZESTANIA OBRACANIA SIE AUTORATACY]
Przedwczesna zmnigjszenie wychylen steréw moze spow
wyprowadzania, 2

6. PO ZAPRZESTANIU AUTOROTACJI, USTAWIC S KIERUNKU
NEURALNIE 1 PLYNNIE ~ WYPROWADZIC ?AMOLOT Z

NURKOWANIA.

UWAGA &
Jesli utrata orientacji przestrzennej uniemo
nie kierunku obracania si¢, mozna pogtuzy¢ si¢ sywetka samolotu na
koordynatorze zakretu dla uzyskanigfakiej informacji.

i . y
wyprowadzaniu nalezy

Dla uzyskania dodatkowych informacji g kor
i i ' rmalne - KORKOCIAG.

NIEROWNOMIERNA PRACA S
OBLODZENIE GAZNIKA.

\ LUB SPADEK CIAGU

v
i'w konsekwencji nierbwnomierna jego
) nia si¢ lodu w gazniku. W celu usunigcia
lodu przestawi¢ dzwigni¢ przgpustmity w po:lozenie maksunalncgo otwarcia i wla-
czy¢ pelne ogrzewanie g . utrzymujac je takiej pozycji az do momentu, gdy
silnik powréci do réwndmie fiej pracy. Po czym wylaczy¢ ogrzewanie i ustawic
ponownie przepustnicg efi warunki aunosferyczne wymagaja cigglego wiacze-
nia ogrzewania gaznj otu, ustawi¢ minimalnie potrzebne ogrzewanie do
zapobiezenia osadzaniu s i i nieco ubozsza mieszanke dla zapewnienia row-
nomierngj pracy sxmlka

ZANIECZYS C ;
Nieznacgna 4

-

WIEC ZAPLONOWYCH

Fowniomiernos¢ pracy silnika podczas lotu moze by¢ spowodo-
wana osadzeid s:q nagam na jednej lub wigeej swiecach Mozna to 71dentyﬁko-
waé przez chwiloye” przestawienie przelacznika iskrownikéw z pO?}c_]l OBA
(BOTH) do pozycji: LEWY (L) lub PRAWY (R). Zauwazalny spadek ciagu przy
pracy pojedynczych swiec jest dowodem nieprawidlowego funkcjonowania swiec
lub iskrownika. Zakladajac, Ze $wiece sq bardziej prawdopodobng przyczyna, zubo-
zy¢ mieszanke do zalecanego ustawienia dla lotu. Jesli nie nastapi polepszenie w
ciggu kilku minut, sprawdzié czy ustawienie bogatszej mieszanki nie spowoduje
réwnomiernej pracy.
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silnika. Jezeli nie. to ladowa¢ na najblizszym lotnisku wykonujac do niego lot z
przelacznikiem zaplonu ustawionym na OBA (BOTH) o ile utrzymanf:réwnomier-
nej pracy silnika nie wymusza koniecznogei uZycia pojedynczego iskfowni

USZKODZENIE ISKROWNIKA

Nagla nieréwna praca silnika lub przerwy zaplonu sa .
uszkodzenia iskrownikéw. Przestawienie przelacznika iskrow
(BOTH) do pozycji LEWY (L) lub PRAWY (R) pozwoli na ¥¢je nieprawi-
dlowo dzialajacego iskrownika. Sprawdzi¢ nalezy rézne ustawié#és obrotow silnika
oraz wzbogacenia mieszanki, aby okresli¢ czy dalszy lot z pmelgm‘kiem iskrowni-

‘vy'cﬁaj skutkiem
' z pozycji OBA

kow ustawionym w pozycji OBA (BOTH) jest mozliwy. Jezeligiie jest mozliwy to
przelaczy¢ na sprawny iskrownik i ladowaé na najblizszym lotnigku w celu dokona-
nia naprawy. 2

NISKIE CISNIENIE OLEJU g

Jesli wskazaniom niskiego ci$nienia olej i‘:'lr.:np\-'arzys‘ ‘normalna jego tempera-
tura, to zachodzi mozliwos¢é nicprawidlowgé dzialania wskaznika ciénienia oleju
lub zaworu nadmiarowego ci$nienia olcju,'\ﬁycick sprzewodu prowadzacego do
wskaznika nie koniecznie musi by¢ powodé chmiastowego przezornego
ladowania, poniewaz zwezka znajdujaca 4 przewodzie zapobicga gwaltow-
nemu wyciekowi oleju z instalacji olg Inika, Jednakze zaleca si¢ ladowanie
na najblizszym lotnisku, w celu okreglets ‘ezyny niesprawnosci.

Jesli calkowitemu spadkowi ci$nienia Ol towarzyszy wzrost temperatury ole-
Ju, jest to powazZna przestroga, ze nastapégf awaria silnika. Nalezy natychmiast zmniej-
szyC obroty silnika i skierowa¢ samologi#ia pole wybrane do awaryjnego ladowania,
Uzywac tylko minimalnie niczb_@dny;gﬁ%bmtéw silnika do osiagnigcia miejsca przy-
ziemienia. g

ZAKLOCENIA W PR
Nieprawidlowe dzialandé

ACY INSTALACJI ELEKTRYCZNEJ

flania pradem elektrycznym moze by¢ zauwazone w
trakcie cyklicznej obSeey skazari amperomierza i zadzialania sygnalizacji
Swietlnej ostrzegajacej o napicia, przy czym przyczyna tego stanu jest
trudna do ustalen@gNajczcstrs 74 przyczyna ni¢ dzialania alternatora jest zerwanie
paska napedu altérna b odlaczenie przewodu elektrycznego, przy czym moga
wystapi¢ rowniez j pezyczyny. Uszkodzony lub niewlasciwie wyregulowany
regulator napigeis foze by¢ rowniez przyczyn niesprawnosei. Niesprawnosci tego
typu stwarzajgsytuacje-awaryjne i naleZy na nie reagowa¢ natychmiast. Niespraw-
nosci zasilania eleﬂ;§cznego zwykle sprowadzaja si¢ do dwdch rodzajow: nad-
mierny lub niedostateczny prad ladowania. Ponizsze zalecenia okreglaja metody
dzialania w kazdej z tych sytuagji.

NADMIERNY PRAD £.AROWANIA.
Po uruchomieniu sitnika i duzym obciaZeniu odbiornikami przy niskich
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obrotach silnika (np dlugotrwale kolowanie) naladowanic akumulatora zoslanie
obnizone i w poczatkowym etapie lotu regulator dopuszcza do wWyZszego ‘od nor-
malnego ladowania. Jednakze po trzydziestu minutach lotu, ampergiiicrz . jowinicn
wskazywaé prad ladowania niniejszy niz dwie grubosci wskazowki. Je;
dowania bylby wickszy od tej wielkosci w trakcie diugotrwalego lotu
prowadzilby do przegrzania akumulatora i szybkie odparowanigelektrolitu®
Napiccie wyzsze od normalnego moze w nickorzystny spiseb wplyfiaé na ele-
menty elektroniczne znajdujace si¢ w instalacji elektryczne;. 4
ra alternatora czujnik nadmiarowy napigcia, ktéry samoczynnic*ylacza alternator,
jezeli napigeie pradu ladowania osiagnie wartos¢ okolo 3 1.5 V., Jezeli czujnik nad-
miarowy napiccia dziala nieprawidlowo lub jest nieprawidlowo fvyregulowany. co
uwidoczni si¢ nadmiernym pradem ladowania wskazywanym przez amperomierz,
nalezy wylaczy¢ alternator. Nalezy wylaczy¢ roy bednt odbiorniki pradu i
przerwaé lot jak szybko jest to praktycznie mozliwe. i

Ed
NIEDOSTATECZNY PRAD LADOWAN‘?\. Wi

Lampka ostrzegawcza o niski sciu moze sig wlaczy¢, gdy silnik
pracuje na matych obrotach i-pry obeiazeniu odbiornikami elektrycz-
nymi, np. w czasie dlugotrwalegoiggiowania. W takim przypadku
lampka zgasnie po zwickszeniu'gbm_tfw. Nie zachodzi potrzeba pro-
ceduralnego wylaczania i wlagainia® glownego wylacznika zasilania
elektrycznego, poniewaz nie Aystapilo nadmierne ladowanie, ktore
spowodowaloby samgggynne“ivylaczenie alternatora.

rowy napigcia wylaczyl alternator, amperomierz wskaze
ieci lampka sygnalizujaca spadek napicia. Poniewaz
przerwanie lotu mozg' dnione, nalezy podjaé probe aktywizacji ukladu alter-
natora. W tym celu nalezy Waliczy¢ radiostacj¢, po czym wylaczy¢ obydwie polowy
glownego wquczﬁm zasilanga elektrycznego i wlaczy¢ je ponownie. Jezeli zostalo
przywrécone neimalpg dsdowanie przez alternator 10 lampka sygnalizujaca spadck
napigcia zgasdie. Mea‘wowczas ponownie wlaczy¢ radiostacj¢. W sytuacji, gdy
lampka $wicdlsi fadal halezy przerwa lot i zminimalizowaé pobér pradu 7 aku-
mulatora, por W7 on zasila¢ instalacje elektryczna przez czas ograniczony.
Jezeli sytuacja zaiéfiiicje w nocy, zachowa¢ energie akumulatora na uzycie $wiatel i
wychylenie klap do ladowania.

Jesli czujnik nadn
rozladowanic, po czym
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STRONA CELOWO POZOSTAWIC
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WPROWADZENIE };’,}5

" . . n— .. 5
Rozdzial 4 zawiera kontrolne listy czynnosci i szczegoly uzytkow:
alizacji w trakcie normalnego uzytkowania. Z procedurami no alneg@ kowa-
nia w odniesieniu do wyposazenia opcjonalnego mozna zapo :

PREDKOSCI LOTU W NORMALNYM UZYTKOW/

Jezeli nie jest postanowione inaczej, nizej wymienione predkoscigbowiazujg przy
maksymalnym cigzarze startowym samolotu 757,5 kG (1670 ﬁm%’v} 1 mniejszym:
2 o

..................................................................

Wznoszenie. klapy schowane; ? ;
Normalne. ... ......c.ocovvvviiieiieniacieninn, : R 70 - 80 KIAS
Predkosé najwickszego wznoszenia i cAnorza... .......... 67 KIAS

Predkos¢ najwickszego wznoszen
Predkosé optymalnego kata wznos:

0.000 SIOP ..... . 61 KIAS
0 do H=10000 stop 55 KIAS

Podejscie do ladowania: B

Zajécie normalne, klapy schowane, P e 60-70 KIAS

Zajscie normalne, klapy 30°....., .. 55-65 KIAS

Zajscie na krotki pas. klg o34 KIAS
Zaniechane ladowanie: |,

Moc maksymalna, k .55 KIAS
Zalecane maksymalpe p - Ioru w turbulencji

757.5 kG (16 74 Jiint, ....104 KIAS

680.4 kG (1500 e e e e 98 KIAS

612.0 kG 356 e e e e e 93 KIAS
Maksymalna ad%%a‘bowm predkosci wiatru.........................12 wezlow
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W trakcie zewngtrzny, dzin samolotu nalezy skontrolowac jego stan ogolny.
Samolot powinien by 1y na stoisku w normalnej pozycji naziemnej umoz-
liwiajacej dostep do zawOEgs" spustowych w celu dokladnego pobrania probek
paliwa. Uzycie ;?&pma do mpclmama palivvem oraz pomocniczych uchwytow
ulatwi dostep d6 g6 %omcrachm skrzydla dla przegladu “zmkm\cgo oraz na-
pelniania paliyve “iskich temperaturach powietrza usuna¢ nawet male osady
sniegu, lodu fglyseronu 7e skrzydel, statecznikéw i steréw. Ponadto upewni¢ sig czy
w sterach nie™? ajdng:eE;]g 16d lub inne obce ciala. Przed lotem sprawdzi¢ ogrzewa-
nie rurki Pitot, wi§&zajac na 30 s wylaczniki akumulatora i ogrzewania rurki Pitot.
Przed planowanym nocnym lotem sprawdzi¢ caloé¢ o$wietlenia samolotu i upewni¢
si¢ 0 posiadaniu na pokladzie samolotu recznej latarki.

Rys. 4-1. Przeglad przed Jotem

i
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KONTROLNE LISTY CZYNNOSCI

PRZEGLAD PRZED LOTEM F
Kabina p-ﬁ"'j ;
1. Instrukcja Uzytkowania w Locie — NA POKLADZIE SAMOLO] U
2. Hamulec postojowy — WEACZONY. - #
3. Blokada wolantu — ZDJETA,
4. Wyltacznik iskrownikow — WYLACZONY (OFF),
5. Wylacznik glowny IE — WLACZONY (ON).
OSTRZEZENIE %
Pokrecajac $miglem recznie po wlgczeniu glownego w
stalacji elektrycznej lub po uzyciu zasilang netrgnego, nalezy
postepowac ze émiglem tak jak gdyby witq ;rownikow byl
wlaczony. Nic stawaé, i nie pozwalac nikom ¢ w plaszezyi-
nie obrotéw $migla, poniewaz poluzo vane lub pizerwane przewo-
dy elektryczne, badz niesprawno$é. dowolnego, zespolu moze spo-
wodowa¢ samoczynny obroét $migla. éf
6. Paliwomierz — SPRAWDZONIEALO ALTWA W ZBIORNIKACH,
7. Wentylator chlodzenia awionik AWDZONE stuchowo dzialania,
8. Glowny wylacznik IE - WYEACZ OFF),
9, Zawor odcinajacy doplyw paliwa — Wi CZONY (ON).

@ USTERZENIE g

1. Blokada steru kieru «ZDJETA
2. Kotwiczenie ogona s
3. Powierzchnie stergh

ACZONE,
RAWDZONA swoboda ruchow i mocowanie.

":rnwed'z splywu
& swoboda,ruchow i bezpieczefistwo.

ydta - ODLACZONE,

wiiego — SPRAWDZIC napompowanie,

bkig 6 spustu paliwa z odstojnika w zbiorniku — przed pierwszym
lotem w dnfte oraz po kazdym napelnieniu paliwem, SPUSCIC niewiclka
ilos¢ paliwa (uzywajac naczynie probiercze), sprawdzi¢ obecno$c wody 1 za-
nieczyszczen oraz napelnienie paliwem o wymaganej liczbie oktanowej.

4. Tloé¢ paliwa — SPRAWDZIC WIZUALNIE wymagany poziom,

5. Korek wlewu paliwu — ZABEZPIECZONY.
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ROZDZIAL 4 INSTRUKCJA UZYTKOWANIA w LOCIE
PROCEDURY NORMAILNE Samolot Cessna 152 SP-KLG

@ PRZOD .
Poziom oleju w silniku — SPRAWDZIC poziom i zamocowanié korkg wlewu. Nie
wykonywac¢ lotu z mniejszg iloscia oleju niz 4 kwarty (3.8 1), Na d przelol na-
pelni¢ do 6 kwart (5.7 1). i
2. Ciggno spustu paliwa z filtra — Przed pierwszym lotem W,
tankowaniu WYCIAGNAC ciegno spustu paliwa na okolg
tru paliwa z ewentualnie znajdujacej si¢ tam wody i osad6 vdzi¢ zamknigcie
drenazu. Jezeli stwierdza si¢ obecno$¢ wody, mozliwe jest. 7€ w odstojmkach pali-
wa zmajduje sig woda. Zatem nalezy uzy¢ zaworow sn%&ga spustu paliwa ze

: =+
anym dnjlf i po kazdym
% la pczyszczenia fil-

zbiornikow i przewodu paliwa, aby sprawdzi¢ czy nie ma tangfvody.
Smiglo i kolpak — SPRAWDZIC wyszczerbienigi
. Filtr powietrza do gaznika — SPRAWDZIC‘
innych przedmiotow obcych.

Reflektor ladowania — SPRAWDZIC stan i czystosé.
Goleti i opona przedniego podwozia — SB@AWDZ ngpompowame
Kotwiczenie przodu — ROZLACZONE. 3 -
. Otwory zasilania ukladu cisnienia sta _'
droznosé. '

@ LEWE SKRZYDLO <
Opona kola glownego — SPRAWDZI
2. Zawor szybkiego Spustu paliwa z

tan 0go
?iloréw w postaci pylu lub

= w

® oW

lewej burcie) — SPRAWDZIC

idlowos¢ napompowana.
@ w zbiorniku — przed pierwszym lotem

pahwemowvmaganej Bie o anuwej
3. TlosSC paliwa — SPRAWDZE{ WIZUALNIE wymagany poziom,
- ZA‘BEZP[ECZONY

umiesé .
dZwig zatﬁi’a potwierdzi sprawnné(: instalacji.

3. Odpow ie ztnorruka paliwowego — SPRAWDZIC droznog.

4, Kotwiczenie. %zvclla USUNAC,

8 ) LEWE SKRZYDLO, kraweds splywu
~ Lotka — SPRAWDZIC swobodg ruchéw i pewnoéé¢ zamocowania,
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INSTRUKCJA UZYTKOWANIA w LOCIE ROZDZIAL 4
Samolot Cessna 152 SP-KLG PROCEDURY NORMALNE

PRZED URUCHOMIENIEM SILNIKA

AL o ol

URUCHAMIANIE SILNIKA (temperatury powyiej 0°C)

Przeglad przedlotowy — -~ WYKONAC,

Fotele i pasy foteli - UREGULOWAC I ZABLOKOWAC,
Hamulec postojowy — sprawdzié WEACZYC, g
Wylgezniki obwodéw (AOS) - SPRAWDZIC czy sa wylgezone ;
Wylaeznik radiostacii 1 wyposazenia elektrycznego — WLACZ
Zawor odeinajacy doplyw paliwa — WLACZYC.

UWAGA |
Uruchamianie przy temperaturach ujemnych patrz slr?g 4-21.

Mieszanka - BOGATA,

#

2. Ogrzewanie gaznika — ZIMNY,
3. Pompka wstrzykowa — STOSOWNIE DO POTE WSrzykow, przy silniku
gorgeym nie nalezy wykonywaé wstrzykow) « J
4. Dzwignia sterowania silnikiem (DSS) - U S“@MC 1,2 ¢ ruchu do przodu (przy
silniku goracym cofnigta), :
5. Strefa $migla - WOLNA, i
6. Wylacznik glowny IE — WLACZYC, ‘
7. Wigeznik rozrusznika — URUCHA olnié po uruchomieniu).
8. Dzwignia sterowania silnikiem — U a 1000 obr/min lub mniejsze,
9. Cisnienie oleju - SPRAWDZIC. * i
10. Swiatla mwgacvjnelantykohz”ne WLAE YC stosownie do potrzeb,
11. Radiostacje - WEACZYC. W
PRZED STARTEM y 4
1. Hamulce postojowy — WLAGZ YCE
2. Drzwi w kabinie — ZA ¢ 1 ZABLOKOWAC,
3. Uklady sterowania — SWOBEIDNE 1 POPRAWNE,
4. Przyrzady pilotazowgiSPRAWDZIC | USTAWIC,
5. Zawoér odeinajacy iwg — SPRAWDZIC,
6. Mieszanka - BOGATAR§6 3000 stop),
7. Trymer steru w koém WiPOZ YCJI do startu,,
8. Otwarcie pr{,ep’ﬁ 1760 obr/min,
a. Iskro\wuki' - 7IC (spadek obrotéw nic moze byé wigkszy niz 125 ob-
r/min ng i kyrlub 50 obr/min réznicy pomiedzy iskrownikami).
b, Ogrzew ika — SPRAWDZIC (spadek obrotow).
¢c. Przyrzady m]n ve i amperomierz - SPRAWDZIC,
d. Wakuometr - 8P RAWDZIC,
e. Przepustnica — 1000 obr/min lub mniej,
9. Radiostacje - WLACZ YC,
10.  Swiatla stroboskopowe — WLA(.Z.YC w miare potrzeby,
11. Blokade dzwigni sterownia silnikiem — UREGULOWAC,
12, Hamulce - ZWOLNIC.
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ROZDZIAL 4 INSTRUKCJA UZYTKOWANIA w

LOCIE PROCEDURY NORMALNE Samolot Cessna 152
SP-KLG
—_—
START
START NORMALNY
1. Klapy - 0° - 10°, f
2. Ogrzewanie gaznika - ZIMNY, . #
3. DZwignia przepustnicy - OTWARCIE MAKSYMALNE, i
4. Ster wysokosci — UN IESC koto przednie przy predkosci 50° '
5. Predkosé wznoszenia — 65-75 KIAS.
START ZE SKROCONEJ DROGI STARTOWEL |
1. Klapy - 10°,
2. Ogrzewanic gaznika — ZIMNY, J
3. Hamulce - WLACZYC, o
4. Dzwignia przepustnicy - MAKSYMALNIE OTWARFA,
5. Mieszanka - BOGATA (powyzej 3000 stop, UBOGA. aby uzyska¢ maksymal-

ne obroty). i
Hamulce - ZWOLNIC, :
Ster wysoko$ci — POWOLI OBN
Predko$¢ wznoszenia — 54 KIAS (
Klapy — SCHOWAC powoli po dsia

N

WZNOSZENIE F
1. Predkos¢ na wznoszeniu — 70 do 86 IAS,

UWAGA

a8t maksymalne wznoszenie, nalezy wyko-
dkogciach przedstawionych w tabeli ,, Mak-
i w;;noszcnia” w rozdziale 5.

PRZELOT  wz

1. Moc — 1900 - 2550 obr/min,
2. Trymer steru wysokoéci — USTAWIC,
3. Mieszanka — UBOGA,

4- 8 01-07-1979 Wydanie polskie 1.



INSTRUKCJA UZYTKOWANIA w LOCIE ROZDZIAL 4

Samolot Cessna 152 SP-KLG PROCEDURY NORMALNE

ZNIZANIE .
1. Podgrzew gaznika - PELNE OGRZEWANIE (stosownic do pou;ﬁéb)

2. Moc — stosowna do potrzeb, g
3. Mieszanka — UREGULOWAC dla rownomiernej pracy snhukaﬁ (boga{a

PRZED LADOWANIEM

1. Fotele i pasy foteli ~ SPRAWDZIC 1 ZABLOKOWAC,

2. Mieszanka — BOGATA, -

3. Ogrzewame gaimkd WLACZYC (wlaczy¢ maksymalne o wanie przed
zZmmnigjszeniem mocy). # 4

LADOWANIE

LADOWANIE NORMALNE r
Predkos¢ — 60-70 KIAS (klapy schowane);
Klapy — WG POTRZEB (wychylone } klapy
Predkosé — 55-65 KIAS (klapy wychs
Przyziemienie — NAJPIERW NA P
Dobieg — DELIKATNIE OPUSCIC KOLO
Hamowanie — MINIMALNIE NIEZBEDN/

O T iar Bl gt

LADOWANIE NA SKROCONYM PASIE
. Predkos¢ - 60-70 KIAS (klapy schiowane),
. Klapy - 30° (ponizej 85
‘ Pn;dkoéé - UTRZYMA
Y pojominieciu przeszkod,
NA PODWOZIE GEOWNE.

: Hamowanie — MAK
. Klapy - SCHO}g\AC

L A
2. Ogrzewaniggiznika* ZIMNY,
3, Klapy — SCHOWAC do 20°,
4. Predkosé — 55 KIAS,

5. Klapy - CHOWAC (powoli).
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ROZDZIAL 4 INSTRUKCJA UZYTKOWANIA w LOCIE
PROCEDURY NORMALNE Samolot Cessna 152 SP-KLG

PO LADOWANIU
1. Klapy - SCHOWAC, )
2. Ogrzewanie gaznika - WYLACZYC..

ZABEZPIECZENIE SAMOLOTU

Hamulce postojowy — ZACIAGNIETY,

Radiostacje i wyposazenie elektryczne - WYLACZONE,
Dzwignia skladu mieszanki — ODCIECIE BIEG JALOWY,
Wylacznik iskrownikow - WYLACZONY,
Wylacznik glowny [E - WYLACZONY, i
Blokada sterownic — ZALOZONA. i

S =
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INSTRUKCJA UZY TKOWANIA w LOCIE ROZDZIALE 4

Samolot Cessna 152 SP-KLG PROCEDURY NORMALNE

PROCEDURY ROZSZERZONE

URUCHAMIANIE SILNIKA (przy temperaturach powietrza powyzej 0°C)

Podczas uruchamiania silnika, przesunac dzwignie sterowania silnikiem o oko-
lo 1,2 cm ruchu do przodu. Przy wysokiej temperaturze otoczenia do uruchomienia
powinien wystarczy¢ tylko jedno wstrzyknigcie pompka wstrzykowa. Przy tempera-
turach zblizonych do 0°C moga by¢ potrzebne nawet trzy wstrzyknigeia, Gdy silnik
uruchomi sie, powoli przestawia¢ dzwigni¢ przepustnicy tak, aby obroty wynosily
1000 obr/min lub mniej. Jezeli silnik jest jeszcze cieply z poprzedniego lotu, to
moze by¢ uruchomiony z zamknigta przepustnica, bez wstrzykow paliwa.

Staby i przerywany zaplon, po ktérym nastgpuje wydmuchnigcie z rury wylotowej
czarnego dymu wskazuje na nadmicrng ilos¢ wstrzyknigé lub zalanie silnika. Nad-
miar paliwu moze byé usunigty z komor spalania w nastepujacy sposob: nalezy
ustawi¢ dzwignie skladu mieszanki w pozycji ,.bieg jalowy odciety” a dzwignig
przepustnicy w polozeniu maksymalnym i kontynuowa¢ obracanie silnikiem za
pomoca rozrusznika przez kilka cykli. Powtdrzy¢ procedur¢ uruchamiania silnika
bez wstrzykow paliwa. Jedli nie wykonano zadnych zastrzykow, a silnik jest zimny
(najczgsciej w warunkach zimowych przy zimnym silniku) to nie uruchomi si¢ on W
ogole i dodatkowe zastrzyki paliwa beda konieczne.

Je$li po uruchomieniu silnika, wskaznik ci$nienia oleju nie zaczyna wskazywac
ci¢nienia oleju w normalnych temperaturach w ciagu 30 sckund lub w cigga 60
sekund w trudnych warunkach zimowych, nalezy wylaczy¢ silnik i znalez¢ przyczy-
ne. Brak ciénienia oleju moze spowodowa¢ powazne uszkodzenie silnika. Unika¢
uzywania ogrzewania gaznika po uruchomieniu silnika, o ile wystgpowanie warun-
kéw wskazujace na mozliwos¢ oblodzenia.

UWAGA
Szczegoly dotyczace uruchamiania silnika w przy temperatu-
rach otoczenia ponizej 0°C mozna znaleZ¢ w niniejszym roz-
dziale w punkcie: Uzytkowanie w Warunkach Zimowych.

KOLOWANIE

Podczas kolowania waznym jest, aby predkosc kolowania i uzycie hamulcow
byly minimalne tak, aby zapewnic uzycie wszystkich powierzchni sterowych
(patrz rys. 4-2 Diagram Kolowania) w celu zachowania kicrunku i réwnowagi w
czasie kolowania.
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ROZDZIAE 4 INSTRUKCJA UZYTKOWANIA w LOCIE

PROCEDURY NORMALNE Samolot Cessna 152 SP-&G
ko h S

LEWA LOTKA DO GORY RAWA LOTKA DO DOLU
& | STER WYSOKOSCI | STER WYSOKOSCI
‘ NEUTRALNIE EUTRALNIE ‘

- L 4
OZNACZENIE UWAGA
Silne boczio-tylne wiatry wymagaja szczegolnej
KIERUNKL WIATRU ’ ostroznosci. Nalezy unikaé energicznego zwiekszania

ciagu silnika | gwaltownego hamowania. Do utrzymania
kierunku uzywac¢ sterowania przednim kélkiem oraz
steru kierunku.

Rys. 4-2. Diagram kolowania
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INSTRUKCJA UZYTKOWANIA w LOCIE ROZDZIAL 4
Samolot Cessna 152 SP-KLG PROCEDURY NORMALNE

W czasic wszystkich operacji naziemnych ogrzewanie gaznika powmno by¢ cal-
kowicie wylaczone o ile nie jest bezwzglednie potrzebne. Gdy uchwyt | wycnqgmc;»
ty dla wlaczenia ogrzewania, powietrze wehodzace do gaznika nie jest ANC.

Kolowanie po luznym zwirze lub zuzlu pomrmo byc \wkomuane mini-
malnie niezbednych obrotach silnika, aby unikna¢ Scierania ig ‘uszkod? przez
kamienie koncowek lopat émigla. Golen przednia zostala tak # projektowana, aby
automatycznic ustawiala si¢ w osi podiuznej samolotu, przy call | Wy sunigciu,
W przypadku, gdy amortyzator jest zbyl mocno napompowd molot zostal
zaladowany tak, ze $rodek cigzkosci znajduje si¢ w tylnym niu, moze byc
niezbedne czesciowe $cisnigcie amortyzatora, aby umozliwic ste.gawame Mozna to
wykona¢ przed rozpoczeciem kolowania przez nacisnigeic na pray samolotu (rgko-
ma) lub podczas kolowania przez energiczne przyha anie.

PRZED STARTEM

PODGRZANIE SILNIKA
Wigkszoé¢ czasu potrzebnego na pod tic silnika moze fnslaé spo?vtkowana

na kolowanie, a dodatkowy czas na podgrzamegarzed f

czony do zrealizowania procedur z listy kontrod

maskami dla zapewnienia odpowiedni

ostrozno$¢, aby go nic przegrza¢ na zii 1

SPRAWDZANIE ISKROWNIKOW i
Sprawdzanie iskrownikéw powinno zosta¢ przeprowadzone przy 1700 obr/min
w nastepujacy sposob. Przestawi¢ wyldcznik iskrownikéw najpierw w pozycje
PRAWY (R) i zaobserwowac obroty: silnika. Naslcpnie przestawié wylacznik z
powrotem do pozycji OBA H), ‘aby oczysci¢ drugi zespol $wiec. Przestawic
wylacznik do pozycji LEW, zaobserwowacé obroty silnika i powré¢ do pozycji
OBA (BOTH). Spadek obgotow; nie powmlen przekracza¢ 125 obr/min na kazdym z
iskrownikow, a réznic wicksza niz 50 obr/min pomiedzy iskrownikami. Jesli
wystepuje watpliwose dot acy ukladu zaplonowego. sprawdzenie obrotow na
wyzszych zakresach pbrotov. 1 zwykle potWwierdzi wystegpowanie mespmwnosm
Brak spadku 9&?&6 No7e b},c spowodowany wadliwym umasieniem jednej ze
stron systemu zaplon ub powinien by¢ podstawa do podejrzen, ze¢ iskrowniki
zostaly ustawiogie | rnym wyprzedzeniem w stosunku do wymaganego usta-
wienia.

rki i
SPRAWDZANIE AL TERNATORA
Przed lotami, dla ktorych sprawdzenie prawidlowej regulacji alternatora i napie-
cia jest istotne (takich jak loty nocne lub loty wedlug przyrzadow), sprawdzenie moze
by¢ przeprowadzona przez chwilowe (3 do 5 s) obCIQzenie instalacji zasilania elek-
trycznego reflektorem ladowania lub przez wychylenie i schowanie klap.
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ROZDZIAL 4 INSTRUKCJA UZYFROW ANTA w LOCIE

PROCEDURY NORMAILNE Samolot Cessna 150, . SP-KLG

podczas rozgrzewania silnika (przy obrotach 1700 obr/min). Jezeli regulator alterna-
tora dziala poprawnie, wskazowka amperomierza moze sie odcflylxqg&! poczatko-
wych wskazan o jedng swoja grubosé.

START f

SPRAWDZANIE PRACY SILNIKA j
Waznym jest, aby sprawdzi¢ dzialanie silnika przy pelnyni; il przepust-
nicy na poczatku rozbiegu. Jakickolwiek przejawy nieréwnomie acy silnika
lub wolne przy$pieszanie silnika sa wystarczajacym powodem do przemrama startu.
Jesli wystapi taka sytuacja, uzasadnione jest wykonanie przedikolejnym startem
dokladnej proby silnika z pelnym otwarciem przepusinicy. Sllm%pommtm praco-
wac rownomiernie i osiagnac obroty w przyblizeni 2280 dg2380 obr/min przy
wylgczonym ogrzewaniu gaznika i zubozeniu mies; diagnigcia maksymal-
nych obrotow. Pelne otwarcie przepustnicy nad luzny irem jest szczegblnie
szkodliwe dla koricowek lopat $migla. Jesli stagl musi byc Wykonany z nawierzchni
Zwirowej, jest bardzo wazne, aby dZwignia stgrowania silnikiem (DSS) byla prze-
suwana powoli. Pozwala to samolotowi rozpoc zbieg przed osiagnigciem
duzych obrotéw $migla i zwir bedzie bargziej iwany do tylu niz podrywa-
ny do gory. Gdy na lopatach $migla g si¢ nieuniknione niewielkie wy-
szczerbienia, nalezy natychmiast usung dni¢ z przedstawiong procedura.
Przed startem z lotniska poloZonego na osci powyzej 3000 stop, podczas
proby silnika na ziemi nalezy zubozy¢ miesganke, tak aby uzyskaé maksymalne
obroty przy pelnym otwarciu przepustnigi {
Po ustawieniu pelnego otwarcia przepuystnicy ustawi¢ blokade cierna dzwigni prze-
pustnicy obracajac ja w strong.obrotdw wskazowek zegara tak, aby zabezpieczyc.
si¢ przed powolnym przesu m si¢ do tylu dZzwigni przepustinicy z ustawienia
dla mocy maksymalnej: Pedobii€ ustawienia hamulca ciernego powinny by¢ wyko-
nane stosownie do potrzghzy irinych fazach lotu, aby utrzymaé ustawienie DSS,

USTAWIENIE KLAP S BLOWYCH

Starty norrnaml’# sq wykomywane z klapami ustawionymi w zakresie 0°-10°,
Uzycie klap wych#flonygh:na 10° pozwala zmnigjszy¢ dhugos¢ startu do wysokosci
ponad przeszkode w lizeniu o 10%. Wypuszezenie klap na kat wigkszy niz
10° jest do stary si#d6zwalone. W przypadku, gdy do startu uzywa si¢ klap wychy-
lonych na 10° i ' Je pozostawic w takiej pozycji az do osiagniccia predkosci 60
KI1AS.
W przypadku slarlu z krotkiej drogi startowej nalezy uzy¢ klap wychylonych na 10°
i predkosci omijania przeszkod wynoszacej 54 KIAS. Jegli uwzgledni si¢ turbulencje
czgsto wystepujaca przy ziemi predko$c (a zapewnia najlepsza predkosé wznoszenia
do przelotu nad przeszkoda,
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INSTRUKCJA UZYTKOWANIA w LOCIE ROZDZIAL 4
Samolot Cessna 152 SP-KLG PROCEDURY NORMAINE

Starty z lotnisk o migkkim lub nieréwnej nawierzchni powinny by¢ wykonywane z
klapami wychylonymi, na 10°, co pozwala na oderwanie samolot %
szybko juk bedzie praktycznie mozliwe w pozycji z lekko podnieSiony
przednim. Jesli przed samolotem nie ma przeszkod powinien onZostaé

. . ; ¥ il ;e - .
po oderwaniu wyrownany. aby przyspieszyl i uzyskal wigksza pfedkosé wZitoszenia,

START Z BOCZNYM WIATREM )
Starty z silnym bocznym wiatrem sq normalnic wykonywan falnym wy-
chyleniem klap, wynikajacym z dhugoéci drogi startowej tak Atinimalizowa¢

kat znoszenia bezpoérednio po starcie. Samolot nalezy rozpedzi¢ do predkosci
wigkszej niz normalnie, z lotkami czesciowo wychylonymi df§. skompensowania
Wplywu wiatru, a nastepnie encrgicznie oderwaé zabezpieczajge sie jednoczesnie
przed mozliwym ponownym przyziemicniem cie. Poi‘oddzieleniu si¢ od
ziemi wykona¢ nalezy skoordynowany zakret pogf '

WZNOSZENIE F

Normalne wznoszenie odbywa sig¢ z w pelniotwarta przepustnica i klapami scho-
wanymi, z predkodcia 0 5 do 10 KNOTS Wigksza od”predkosci dla najwigkszej
predkosci wznoszenia, co daje najlepsze polaczen 480w, widocznosci z kabiny
i chlodzenia silnika, Ponizej wysokosciz3 #op dzwignia skladu mieszanki po-
winna by¢ ustawiona na bogata i m 4 bozona powyzej 3000 stop dla uzy-
skania réwniejszej pracy silnika lub-i ‘ch obrotow. Dla uzyskania mak-
symalnego wznoszenia nalezy utrzymyw predkosé najwigkszego wznoszeniu
podana w tabeli ,,maksymalne predkodei wxhoszenia” w rozdziale 5. Jeli prze-
szkoda wymusza przyjecie stromego k4 4 wznoszenia to nalezy utrzymywac pred-
kos¢ najwigkszego kata wznoszenia  klapami schowanymi i na maksymalnej mo-
cy. Wznoszenie na predkosgisil igjszych od predkosci lotu dla najwigkszego
wznoszenia powinny byéﬁ ¢ na krotko dla poprawienia chlodzenia silnika.
PRZELOT 4 '

Normalny przelot jest 4
nie ustawienia obrotéw of:
§lone przy uzy:uu.jlgggculatoraf.,

any przy mocy od 55% do 75% mocy. Odpowied-
cie paliwa dla réznych wysokosci mogy by¢ okre-
essna Power Computer) lub danych z rozdziatu 5.,

; UWAGA

Wykonywany przy 65% do 75% mocy maksymalngj az do
0dzindub ustabilizowania si¢ zuzycia oleju, Warunek ten zapew-
nia prawidloy loqug;i"e' si¢ pierécieni i stosuje si¢ dla silnikow nowych, silnikéw
po wymianic cyliid#éw lub naprawie glownej jednego Iub wigcej cylindrow.

Z tabeli zasiegi 1 wykresu dlugotrwalosci lotu w rozdziale 5 wynika, Ze najwigkszy
zasigg 1 najkorzystniejsze zuzycie paliwa mogg by¢ uzyskane przy mniejszych
predkosciach i wigkszych wysokosciach lotu. Wykorzystywanic w locie mniejszych
mocy i korzystnego wiatru s3 waznymi czynnikami, ktére wplywajg na zmniejsze-
nie zuzycia paliwa.

Przelot pO“'iIEEé[IlI

Whydanie polskie 1. 4-15
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ROZDZIAL 4 INSTRUKCJA UZYTKOWANIA w LOCIE
PROCEDURY NORMALNE Samolot Cessna 152 SP-KLG
75% MOCY MAKS. 65% MOCY MAKS. 55% MOCY MAKS,
NYSOKOSC . ZUZYCIE ZUZYCIE
KTAS
ft MM/gal | km/l | KTAS [ MM/gal [ km/1
0 100 16.4 90 94 17.8 8.7 .
4000 103 | 170 | 83 | 97 | 184 | 90 | B9l 194 | 97
8 000 107 17.6 8.6 100 18.9 9.3 9 i 204 | 10.0
Warunki standardowe, £ Bezwielrznie
Rys. 4-3. Tabela osiggéw p . wych ,? ;

Tabela osiggéw przelotowych (rys. 4-3) przcd
czywistej i iloci mil morskich pokonanych najeden Zizyiy
przelotu dla réznych wysokosci lotu i procengdw mocy maksymalnej. Danvch za-
wartych w tabeli nalezy uzywac jako zaleca ©h wraz szom‘taqa dotyczaca wia-
trow, w celu okreslenia najlepszej wysokosci ?ru i meey dla danego przelotu

Aby uzyskac zalecane wartosci skla
paliwa podane w rozdziale 5, mies
skania maksymalnych obrotow i ich
$ciach mocy moze by¢ niezbedne wzbo
miernej pracy silnika.

Oblodzenie gaznika. objawia si¢
by¢ usuniq:te przez wlacz;enie aksy e

a zubazana az do momentu uzy-
0 obr/min. Przy nizszych warto-
mieszanki dla uzyskania rowno-

rzewidzianym spadkiem obrotoéw i moze
ego ogrzewania gaznika. W celu ponow-
rotow (z wylaczonym ogrzewaniem) nalezy uzy-
wac muumalnej ilosci cleyf‘f‘f *toda stopniowych prob), aby przeciwdzialac two-
rzeniu si¢ lodu. Poniewgs ogrzane powietrze wywoluje wzbogacenie mieszanki,
nalezy ponownie usta d migszanki, gdy ogrzewanie gaznika musi by¢ sto-
sowane podczas calegd p

Uzycie maksy@alncgo ogfzewania gaznika jest zalecane podczas lotow w sil-
nym deszczu, aby“unikpa¢ mozliwosci zalania silnika z powodu dostawania si¢
nadmiernej ilosgi wog ad mieszanki nalezy ponownie ustawic, dla uzyskania
réwnomiernej '

it o
ZUBOZANIE M y ANKI ZA POMOCA WSKAZAN EKONOMIZERA(EGT)
Temperatura gazow wylotowych (EGT)n moze zosta¢ uzyta jako pomoc przy
zubozeniu mieszanki w lotach trasowych przy 75% lub mniejszej mocy. Aby uregu-
lowac sklad mieszanki, uzywajac tego wskaznika, zubozy¢ ja do ustalenia si¢ war-
tosci szczytowej EGT jako punktu odniesienia, wzbogaconej micszanki przez poza-
dany wzrost bazujacy na rys. 4-4, Tabcla EGT.

4- 16 31-03-1983 Wydanie polskie 1.
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INSTRUKCJA UZYTKOWANIA w LOCIE ROZDZIAL 4
Samolot Cessna 152 SP-KLG PROCEDURY NORMALNE
MIESZANKA TEMPERATURA GAZOW WYLGFOWYCH
(EGT) & i

Zalecane zubozenie
(Instrukcja Uzytkowania w Locie) | 25°F wzbogacenia Wg.

Najlepsza ckonomia zuzycia paliwa | szczyt EGT

Rys. 4-4. Sklad mieszanki i temperatu

Jak wynika z tabeli rys. 4-4 uzytkowanie silnika z temipes nra gazéw wylotowych
EGT utrzymywana w szczylowej wielkosci ughozliwia uzyskanie najwigkszej eko-
nomii w zuzyciu paliwa. Wynik ten w przy izeniu o 8% jest wigkszy od zasiggu
przedstawionego w tej instrukcji towarzyszagemu, zgi
blizeniu o 4 wezly. c

Pod pewnymi warunkami, nieroy

praca silnika moze wystapi¢. gdy
jest on uzytkowany wg szczytowej . . . W tym przypadku, postgpowac
nalezy zgodnie z zaleceniami subozania #iggzanki. Dowolna zmiana wysokosci
lotu lub pozycji zaworu dlawiacego, powodujé koniecznos¢ ponownego sprawdze-
nia wskazan EGT P

4
m‘%ﬁLIWA W LOTACH SZKOLNYCH
ania paliwa podczas lotu szkolnego zalecana jest

PROCEDURY OSZCZE
Dla oszczednego wy
nastgpujaca procedura.

1. Podczas wznosze

1

sokosciach powyzej 3000 stop zubozy¢ mieszanke
icli obrotow silnika, mieszanka moze zostac¢ jako
uboga do ¢wiczgnia takiCHiy ewrow jak przeciagniecia.
2. Zubozy¢ mieszitike w czasie wszystkich manewrow dla maksymalizacji obro-
tow na kazdej oéci. (nawet na wysokogciach ponizej 3000 stop). gdy
uzywa si¢ 75% 3 g}_ib mniejsze).

i UWAGA

Podc4s przelotu z mocg na 75% lub mniejsza mieszanka
moze by¢ zubozona do osiagnigcia maksimum obrotow, a
nastepnie ich spadku o 25-50 obr/min. Jest to szczegoélnie
salecane dla dalekich przelotow szkolnych, ale moze by¢
stosowane rowniez podczas lotow do i ze strefy.

Wydanie polskie 1. 31-03-1983
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Zastosowanic procedury przedstawionej powyzej moze pozwolié na zaoszczedzenie
do 13% paliwa w poréwnaniu z typowym lataniem szkolnym na bogafgmicszance.
P 7

PRZECIAGNIECIA T
sjonalné Zarowno z

geanie o.#blizaniu

Ve

Wszystkie charakterystyki przeciagnigcia samolotu sa konwen:
klapami schowanymi jak i wychylonymi. Jest zapewnione ost
si¢ do stanu przeciagni¢cia dzwigkowym sygnalem ostrzegaws Aerory sie wla-
cza w kazdej konfiguracji na 5 do 10 wezldéw powyzej predkse tzeciagnigcia.
Wartosci predkoscei przeciagniceia dla réznych kombinaciji ustawienia klap i kata
przechylenia sq podane w rozdziale 5. . %9’
- 3 2{;

¥

4

KORKOCINGI

Wykonywanie zamierzonych korkociagow jest doz i tym samolocie (patrz
rozdzial 2). Jednak przed wykonaniem korkotiagu na szczegolowo zwrocic
uwage na kilka elementéw. aby zapewni¢ bggpieczernistwo lotu. Nie wolno podej-
mowac samodzielnego wykonywania korkoéiggow pr ed opanowaniem ich zarow-
no wprowadzania jak i wyprowadzania 7z prées ym instruktorem, ktory jest
zaznajomiony z charakterystykami korkogiageé#iii éamolocie Cessna 152,

Kabina powinna by¢ wysprzatana, a p ce luzem wyposazenie (w tym mikro-
fon) powinno zosta¢ zabezpieczone.- ¢ jetnoosobowych lotéw na wykony-
wanie korkociggow. pasy biodrowe i bar na fotelu 2 pilota powinny by¢ za-
bezpieczone. Niedozwolone jest wykopywinie korkociagéw z ladunkiem w
bagazniku lub z zajety fotelem dzi::%ﬁ'?m.

Pasy biodrowe i barkowe powiginy bY¢ wyregulowane, aby zapewni¢ odpowiednie

utrzymanie pilotow podczag stkich zalozonych manewrow w locie. W kazdym

przypadku nalezy zadba¢ 6 to, #by pilot mogl latwo dosiggnac do organdw sterowa-

nia i wychyla¢ je w maks¥malaym zakresie.

Zaleca si¢. aby tam gdzié hozliwe wprowadzenie do korkociagu bylo wyko-

nywane na dostategznie d wysokosci, a wyprowadzenie nastgpowalo na wyso-

kosci nie mniejszgi_:ﬁi‘z 4000 stop powyzej poziomu ziémi.

Co najmniej 1000 stopfgdsokosci musi by¢ poswiecone na jeden zwoj korkociagu i
A i§. a6 'Oig wyprowadzenie moze zmnigjszy¢ wysokosé lotu o war-

tos¢ dwukrotn yzsza..Dla przykladu, zalecana wysoko$¢ wprowadzenia do kor-

kociagu z wykonanigpt 6 zwitek powinna wynosi¢ 6000 stop powyzej poziomu

ziemi. W kazdym prrypadku, wprowadzenie do korkociggu powinno zostaé zapla-

nowane lak. aby wyprowadzenie nastapilo zdecydowanie powyzej minimalnej wy-

sokosci 1500 stop ponad poziomem ziemi.

Normalne wprowadzenie do korkociagu wykonuje si¢ ze stanu przeciggni¢cia ze

zdlawiona mocg. W miarg zblizania si¢ do stanu przeciagnigcia wolant powinien

by¢ plynnie wychylany do maksymalnego tylnego polozenia.

4-18 31-03-1983 Wydanie polskie 1,



INSTRUKCJA UZYTKOWANIA w LOCIE ROZDZIAL 4

Samolot Cessna 152 SP-KLG PROCEDURY NORMALNE

Tuz przed zerwaniem strug, nalezy wychyli¢ ster kicrunku w strong zamierzonego
kierunku obrotéw korkociggu, w taki sposob, aby maksymalne wyghylenie steru
kierunku uzyska¢ prawie jednoczesnie z uﬂ/skamem tylnej pozycjiAvol i
snbsze zmmejszame predkosm niz w przvpadku normalnego pmec1 o)

d?l{:j zdecvdowane wejscie samolotu w korkociag. Gdy samolgd wejdzie W korko-
cigg zmniejszy¢ moc do zakresu biegu jalowego i ulrzymaé 1 DO ;ﬁemu neu-
tralnym. Zarowno ster wysokosci jak i kierunku powinny byé
wychyleniu, az do momentu rozpoczecia wyprowadzania z ko
kowe zmnigjszenie wychylenia jednego ze steréw moze swodowaé przejscie
samolotu do pionowej spirali. P %"
UWAGA b,

Nalezy zwro6cié szczegélna uwage na ut otcﬁ w pozycji

neutralnej w czasie wszystkich faz wykony

niewaz wychylenie ich w strong korkociagu moz

rystyki przez jego przyspieszenie i m1 e kata pochylcma

' m*prowadzamu samolotu z
oi i nalezy wykonywac taka
¢ si¢ bardzo szybki i stromy. Usta-
szybkie zakonczenie figury z opoz-

Dla celow szkolenia w wprowadzaniu do ku rkocigg
korkociagu wystarczajace jest wykonywanie
ich ilos¢. W ciagu dwoch zwoi korkoci
wienie sterow do wyprowadzenia spé
nieniem od 1/4 do 1/2 zwoi. 3

Jesli korkociag jest kontynuowany po cj 2"do 3 zwoi, nastepuje zmiana charak-
terystyki jego przebiegu. Moze ulec z ie predkosé obracania si¢ samolotu w
korkociagu i moga dodatkowo byfngczuualne §lizgi: Normalne opoznienie wy-
prowadzania z takiego kork: ©ze wynosic jeden lub wigcej zwoi.

W zaleznosci od tego ile:"%pb otow bylo wykonanych lub, w jaki sposob samolot -
zostal wprowadzony w ikerkociag nalezy zastosowaé nastepujaca technike wypro-
wadzania : ;
1. SPRAWDZIC LZY

@Q i

" DLAWIACY ZNAIDUJE SIE W POZYCII
ZDLEAWIONE]I LCZY L AJDUJA SIE WePOZYCJIINEUTRALNE].

2. WYCHYLIC $TFR KIERUNKU W STRONE PRZECIWNA DO KIERUNKU
KORKOCIAGU RU I UTRZYMAC W TYM POLOZENIU,

3. NATYCHMIAS] “ WYCHYLENIU STERU KIERUNKU DO OPORU,

GIE‘.‘ZNIE WOLANT DO PRZODU NA TYLE, ABY SAMOLOT

AF*STAN PR] ECIAGNIECIA. Pelne wychylenie steru wysokosci moze
byc w&magane‘wv tylnym wywazeniu dla optymalnego wyprowadzenia.

4. UTRZYMAC STERY W TAKIE] POZYCI A% DO Z ATRZYMANIA SIE
OBRACANIA SAMOLOTU. Odpuszczenie wychylenia spowoduje opoZnienie
wyprowadzenia.

5. PO ZAPRZESTANIU OBRACANIA SIE US'!'AWIC STER KIERUNKU W POZYCII
NEUTRALNEJ I PLYNNIE WYPROWADZIC SAMOLOT Z NURKOWANIA,

Wydanie polskie 1. 01-07-1979 4- 19



ROZDZIAL 4 INSTRUKCJA UZYTKOWANIA w LOCIE

PROCEDURY NORMALNE Samolot Cessna 152 SP-KLG
L VI A

UWAGA Fa
Jedli dezorientacja uniemozliwia wzrokowe okreslenie klerunkﬁz obrg-
16w, mozna posluzy¢ si¢ wskazaniami sylwetki samolotu xnajdm
si¢ na zakretomierzu. ﬁf

Zmiany w geometrii samolotu oraz ci¢zarze i jego wywazgh
ka¢ z zamontowanego wyposazenia lub zaladowania kabiny
réznice w reagowaniu samolotu, szczegélnie w przypadku wy
iloéci zwoi. Réznice tego typu sq ZJamsk]em normalnym i beda wplywah na zmia-
ne charakterystyk korkociagu samolotu i opoznienie wyprowadzgn przypadku
wykonania wigcej niz trzech zwoi, jednak zawsze palezy stos §vac
prowadzania przedstawiong, powyzej poniewaz pozs ona n
wadzenie z kazdego korkociagu. 2

Zamierzone wykonywanie korkociagow z klaparti §
nione, poniewaz duze predkoéci, ktére mogag wystapic
moga potencjalnie uszkodzi¢ strukture klap 1‘%&4 del.  ,°

il

LADOWANIE »
Podejécie do ladowania normalnegs
ciagu silnika lub ze zdlawionym silnik
pami schowanymi i od 55 do 65 KIAS
oraz turbulencja sa elementami decvdujacy
§cia. i
Przyziemienie powinno zostac onane z zamknigta przepustnica najpierw
na kola gléwne. Kolo przednie_powi b zosta¢ opuszczone lagodnie na powierzch-

I
A pr;gdkoém od 60 do 70 KIAS z kla-
wychy Ion)Tm Wlatr nad ﬂemlq

CONYM PASIE
-zonym terenic, przy spokojnym wietrze, nalezy pod--
chodziC przy predkoﬁcn z klapami wwchylonynu na 30" uzywajac ciagu
silnika do sterow pr@dko A na torze podejécia. Po minigeiu wszystkich prze-
szkod stopniowo ¢y, zmnicjszac ciag i utrzymaé predkos¢ 54 KIAS przez zmia-
ng kata poch) leﬂl u. Przyziemienie powinno zosta¢ wykonane z przepust-
: v ha kola glowne. Natychmiast po przyziemieniu opusci¢
: poczac intensywne hamowanie. Dla uzyskania maksymalne;
efektywnosci dzxa “hamulcow, schowaé klapy, gdy wszystkie trzy kola sq na
ziemi, utrzymac ster vchylnnv maksymalnie do géry i hamowa¢ bez poslizgow
kol.
W przypadku wystgpowania turbulencji, podejécie nalezy wykonac z nieco
wicksza predkoscia.
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Samolot Cessna 152 SP-KLG PROCEDURY NORMALNE

Tuz przed zerwaniem strug, nalezy wychyli¢ ster kierunku w strong zamierzonego
kierunku obrotéw korkociagu, w taki sposob, aby maksymalne wyghylenie steru
kierunku uzyska¢ prawie jednoczesnie z uzyskaniem tylnej pozycjis volanw. Nieco
szybsze zmniejszanie prf;dkosm niz w przypadku normalnego przeciag
uzycie nieco mocy w momencie wejscia w korkociag spowodujé pewnie_] i bar-
dziej zdecydowane wejscie samolotu w korkociag. Gdy samolg
cigg zmniejszy¢ moc do zakresu biegu jalowego i utrzymac I
tralnym. Zaréwno ster wysokosci jak i kierunku powinny by< t
W}ch\leniu az do momentu rozpoczgcia wyprowadzania z ko
kowe zmmqszeme wychylenia jednego ze sterow moze spo _odowaé przejscie
samolotu do pionowej spirali. : E

UWAGA
Nalezy zwroci¢ szm.egélna uWage na utrz] =
neutralnej w czasie wszystkich faz Mfkan i kociagu, po-
niewaz wychylenie ich w strong korkociagu mo: eni¢ charakte-
rystyki przez jego przyspieszenie i zm@uc kata pochylema

c w pozycji

Dla celéw szkolenia w wprowadzaniu do kotkoci
korkociggu \wstarcza]ace jest wykonyw;me-‘
ich ilo$¢. W ciggu dwoch zwoi korko st
wienie sterow do wyprowadzenia
nieniem od 1/4 do 1/2 zwoi.

si¢ bardzo sz_vt;ki i stromy. Usta-
zybkie zakonczenie figury z opoz-

terystyki jego przzbieg:.{ Moze ulec anie predko§¢ obracania si¢ samolotu w
korkociagu 1 moga dodalkowu byé
pmwadzama Z taklcgo kork

I. SPRAWDZIC CZY : DLAWIACY ZNAIDUIE SIE W POZYCII
ZDLAWIONE] LCZY LOTREZNAIDUJA SIE W'POZYCJI NEUTRALNEJ,
2. WYCHYLIC $TFR KIFRUNKU W STRONE PRZECIWNA DO KIERUNKU

; O% WYCHYLENIU STERU KIERUNKU DO OPORU,
WYCHYL N GIé'ZNIE WOLANT DO PRZODU NA TYLE, ABY SAMOLOT
PRZERWAFE*STAN, PRZECIA(;NIECLA Pelne wychylenie steru wysokosci moze
by¢ wymagané'y ﬁi;/ tylnym wywazeniu dla optymalnego wyprowadzenia.

4. UTRZYMAC STERY W TAKIEJ POZYCJl AZ DO ZATRZYMANIA SIE
OBRACANIA SAMOLOTU. Odpuszczenic wychylenia spowoduje opdznienie
wyprowadzenia.

5. PO ZAPRZESTANIU OBRACANIA SIE USTAWIC STER KIERUNKU W POZYCII
NEUTRALNEJ [ PLYNNIE WYPROWADZIC SAMOLOT Z NURKOWANIA.
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Samolot Cessna 152 SP-KLG PROCEDURY NORMALNE

LADOWANIE Z BOCZNYM WIATREM
Przy ladowaniu z silnym wiatrem bocznym, uzyé minimalnego w lema klap
wymaganego dla danej dlugosci pasa. Do skorygowania wplywu wi g
przechylenie w strong wiatru lub §lizg lub metode komhmowana Przym
lot w pozycji poziomej. &

ZANIECHANE LADOWANIE
W przypadku zaniechania ladowania (odejscia na drugi k
zwigkszeniu mocy do pelnej nalezy zmniejszy¢ wychylenie k do 20°. Po 0sia-
gnigciu bezpiecznej predkosci, klapy powinny zosta¢ powoli calkowicie schowane.

URUCHOMIENIE SILNIKA K
Przed uruchomieniem silnika w temperaturach pomZeJ i g
krotne obrécenie §migla, aby poruszy¢ zimny ﬁ%le_; i w ten $posoéb zmniejszy¢ obcig-
zenie akumulatora podczas uruchamiania. ]

tepowac jak gdyby wylacznik
Poluzowany lub pekniety prze-
powodowac zaplon w silniku.

Podczas obracania $migla rekoma, i
zaplonu byl ustawiony w pozycji
wod umasienia jednego 7 iskrownikd

Ogolnie wymagane jest wstgpne podgrzame “silnika przy temperaturach otoczenia
ponizej -18°C; jest ono zalecane, gdy ﬁperatura zewnetrzna jest nizsza od -7°C.

Procedura uruchamiania ‘__ i 'chgemperalurach jest nastepujaca:

: Mieszanka —
. Pompa Wstr
glem, Po ufucl

h d= Ll b o=
")
]
8
"é
8
I
BN

yKowa — 2 do 4 WSTRZYKI-*J['EC podczas obracania r¢cznie $mi-
silnika pompke ponownie napeni¢. .

UWAGA

zv Aaﬂhowac ostroznoé¢ 1 upewni¢ si¢, ze hamulec
¥ jest zaciagniety lub za sterami siedzi wykwali-
fikowany personel.

6. Przepustnica — 1.2 do 2 cm otwarcia,
7. Mieszanka - BOGATA,
8. Przestrzen wokol smigla — WOLNA,
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%ﬁ

9. Wylacznik gléwny IE — WLEACZONY, .

10. Wylacznik zaptonu - URUCHAMIANIE (zwolnié, gdy silnik uu}géﬁmni_,si@).

1. Pompka wstrzykowa — UZYC WG POTRZEB az do momentu, gdy. silnik

pracuje réwno, ' ;

12. Przepustnica — USTAWIC na 1200 do 1500 obr/min na ok
Po czym obroty moga by¢ zmniejszono do 1000 obr/min |

13. Cisnienic oleju — SPRAWDZIC,

14, Pompka zastrzykowa -~ WCISNAC | ZABLOKOWAC:

Bez wstepnego podgrzania R
Procedura uruchamiania silnika bez wsigpnego pod ia je
dla uruchamiania ze wstepnym podgrzewaniem. za
nania dodatkowych trzech zastrzykéw tuz przed p
uruchomieniu silnika nalezy wlaczy¢ ogrzewanie ga
az do momentu, gdy silnik zacznie pracowaé rovno.
E
Jesli silnik zaskakuje, ale nie uruchamia
wtorzy¢ procedure uruchamiania
chomi si¢ w czasie pierwszych kil
mozliwos$¢, Ze zaszronione zostady
nalezy podgrza¢ wstepnie silnik przed k

‘Crywa prace, nalezy po-
Jod punktu 5. Jesli silnik nie uru-
lub praca silnika stabnie. istnigje
plonowe. W takim przypadku
préba uruchomienia,

ch zimowych w przypadku, gdy tempe-
bedzie wskazan temperatury oleju przed
y (2 do 5 minut przy 1000 obr/min) nalezy
zwigkszy¢ kilkakrotnie obroty* silnika. Jesli silnik przyspiesza réwno, a cinienie -
oleju pozostaje stabilne Losiaga wlasciwe wartoéci, samolot Jest gotow do startu.

W przypadku uzytkov otu przy temperaturach otoczenia ponizej -18°C,
nalezy unika¢ uzywatia ¢ 80 podgrzewania gaznika. Czeéciowe podgrze-
wanie gaznika mo%gwieksz Atmperaturg powietrza do zakresu od 0° do 21°C. w
ktérym przy pewsfch kretnych warunkach atmosferycznych warunki oblodze-

i

Podczas uzytkowania samolotu w waryg

nia sg kry‘tyczng .
i F
CHARAKTE! TYKI HALASU
Wzrastajace nagiski na poprawienie stanu naszego srodowiska wymagaja po-

nawiania staran za strony wszystkich pilotéw, aby minimalizowaé wplyw halasu
lotniczego na spoleczenstwo.

Piloci moga udowodnié swoje zainteresowanie poprawa stanu Srodowiska, przez
stosowanic nastepujacych zalecanych zasad i w ten sposéb starac si¢ budowac po-
parcie spoleczne dla lotnictwa.
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INSTRUKCJA UZYTKOWANIA w LOCIE ROZDZIAL 4
Samolot Cessna 152 SP-KLG PROCEDURY NORMALNE

1. Piloci wykonujacy loty z widzialnoscia ponad zgromadzeniami 0sob na $wie-
Zym powietrzu, terenami rekreacyjnymi, parkami oraz innymi terenami od-
czuwajacymi wplyw halasu, powinni dolozy¢ staran, aby przy przvzwalajacej
pogodzie lecie¢ nie nizej niz 2000 stop powyzej poziomu ziemi, nawet jesli lot
na mniejszej wysokosci jest zgodny z zarzadzeniami wladz.

2. Podczas odchodzenia od lotniska lub podchodzenia do lotniska, wznoszenie
po starcie i znizanie do ladowania powinny by¢ wykonywane w taki sposob.
aby unikna¢ przedluzajacego si¢ lotu na matej wysokosci na strefami wrazli-
wymi na halas.

UWAGA
Zalecanych wyzgj procedur nie stosuje si¢ tam gdzie kolidowalyby
one z pozwoleniami lub poleceniami kontroli Ruchu Lotniczego
lub tam gdzie wg oceny pilota wysoko$¢ mniejsza niz 2000 stop
jest niezbedna do odpowiedniego przeciwdzialania niebezpiecz-
nym zblizeniom z innymi statkami powietrznymi.

Certyfikowany poziom halasu dla modelu 152 przy maksymalnym cigzarze 758 kG
(1670 Ibs) wynosi 66.3 dB(A), Wiadze lotnicze nie ustalily, czy ten poziom halasu
tego samolotu jest lub powinien by¢ mozliwy do przyjecia lub niemozliwy do przy-
jecia przy wykonywaniu lotéw na lub poza dowolnym lotniskiem.
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ROZDZIAL 4 INSTRUKCJA UZYTKOWANIA w LOCIE
PROCEDURY NORMAINE Samolot Cessna 152 SP-KLG

STRONA CELOWO POZOSTAWIONA NIEZAPISANA
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ROZDZIAL 5 INSTRUKCJA UZYTKOWANIA w LOCIE  *
OSIAGI Samolot Cessna 152 SP-KLG
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INSTRUKCJA UZYTKOWANIA w LOCIE ROZDZIAL 5

Samolot Cessna 152 SP-KLG ;gsgcl

WPROWADZENIE

Wykresy osiggowe zamieszczone na nastgpnych stronach sa mﬁ‘po zadzone,
aby mozna bylo zdoby¢ pelng informacje o mozliwosciach wykorzystania olotu
i zaplanowaé lot z wystarczajaca dokladnoscia. Wykresy zosigly spo ne na
podstawie danych uzyskanych w probach i badaniach w locie pr2 uzyciu samolotu i
silnika bedacych w dobrym stanie technicznym oraz pilota o g iqtn&d: kwalifi-
kacjach w technice pilotowania. b

Podkresli¢ nalezy zauwazy¢, ze informacje osiagowe pree vione na wykre-
sach zasiggu i dlugotrwalosci lotu zawieraja 45 minutowa rezerwe paliwa przy zalo-
seniu stosowania 45% mocy. Dane dotyczace zuzycia paliwa d warunkow lotow
trasowych zakladaja stosowanie zalecanych usta igh, ubogiej é_' ieszanki. Niektore
nieokreslone zmienne, takic jak sposéb ustawienjd; j ntieszanki, charaktery-
styki dozowania paliwa, stan silnika i Smigla oraz T4 icja moga powodowac
10% lub wicksze zmiany w zasiggu i dlugot walosci 10

. Dlatego tez wazne jest
korzystanie ze wszystkich dostepnych informicji przy szacowaniu zapotrzebowania
na paliwo w konkretnym locie.

UZYCIE WYKRESOW OSIAGOY
Wykresy osiggow sa prezeniow
strujac wplyw réznych zmiennych. W
dostatecznie szczegétowe, aby mozna bylo 3
do okreslenia konkretnych wartoéci osi

p
ci tabelarycznej Inb graficznej, ilu-

ablic przedstawione informacje sa
bra¢ wartosci zachowawcze i uzy¢€ ich
( wych z wystarczajaca dokladnoécia

) sta

PRZYKLADOWE PLANG ANIE LOTU

W ponizszym przykladzie dofobliczenia przewidywanych parametrow typowego-
lotu zostana wykorzysia formagcje z roznych wykresow i tabel. Dane wyjéciowe
sa nastgpujace. S

KONFIGURA Zbiorniki standardowe
Cigzar sta 730 kG
Zuzywals 931(24.5 US gal.)

WARUNKI STARTY:
Wysokosé barémetryczna lotniska 1500 stop
Temperatura 28°C (16°C powyzej temperatury STD)
Skladowa predkosci wiatru wzgledem osi DS. 12 wezlow (wiatr czolowy)
Dlugos¢ drogi startowe; 1067 m (3500 ft)
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ROZDZIAL § INSTRUKCJA UZYTKOWANIA w LOCIE

OSIAG] Samolot Cessna 152 SP-KLG
WARUNKI LOTU TRASOWEGO
Dlugos¢ trasy lotu 265 mil morskich (666.7 W
Wysoko$¢ barometryczna lotu 5 500 tf (stop) 3 i
Temperatura 20°C (16°C powyzej tefhperatuiy ;
Przewidywany wiatr 10 wezlow - wiatr czofowy + 7

WARUNKI LADOWANIA
Wysokos$C barometryczna lotniska 2000 fi (stép)

Temperatura 25°C
Dlugos¢ drogi ladowania 914 m -;%‘
START

Nalezy posluzy¢ sig¢ tabela diugosci startu, rys. 3
odleglosci dotycza techniki startu z krétkiego pa
moze by¢ okreslona przez odczytanie wartosgi dla linii blejnej wigkszej wartosci
wysokosci i temperatury. Na przyklad, w ty 3 konkretnym przypadku informacja o
dlugosci startu przedstawiona powinna by¢ dfa wysokesci 2000 ft oraz temperatury
30°C, co daje nastepujace wyniki: -

299 m
555m

Rozbieg .
Dlugos¢ startu na przeszkode H=50t

Powyzsze dlugodei startu mieszczy si¢,z zapasem w parametrach drogi startowej.
Poprawke na wplyw wiatru mozna ob iCzyC w oparciu o Uwage 3 zamieszczong na
wykresie dlugosci startu. Warto§é gprawki dla wiatru czolowego o predkosci 12
wezlow wynosi: !

%%:f% X 10% = 13% skrocenie rozbiegu

Wynikiem tych obli

-

pujace odleglosci z uwzglednieniem wplywu wiatru:

iatru) . 555 m
(299 x 13%) - 39m
05 rozbiegu 260 m

Dlugosc rozbieg’w?ﬁz
Skrocenie diugsse
Poprawi"

Calkowita dlugos¢ sia tu na przeszkode H=50 f
3%’" p ¢

(bezwietrznie) 668 m

Skrocenie calkowitej diugosci startu (555 x 13%) - 72m

Poprawiona dlugos¢ calkowita startu na

przeszkode H=50 ft (15 m) 483 m
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INSTRUKCJA UZYTKOWANIA w EOCIE ROZDZIAL 5

Samolot Cessna 152 SP-KLG __OSIAGI
LOT TRASOWY

Wysokos¢ lotu po trasic powinna by¢ dobrana z uwzglednieniciydlugosci tra-
sy. wiatrow na wysokosci lotu oraz osiaggdéw samolotu, W pmkl vi
powa wysokosci lotu oraz zalozona predkosé wiatru.
Przy czym ustalenie mocy przelotowej musi by¢ okreslone ws
warunkow. Zaleza one od: osiagéw przelotowych samolotu pé
wykresu zasiggu przedstawionego na rys. 5-8 oraz wykresi
przedstawionego na rys. 5-9.
Zalezmo$¢ mocy i zasiggu jest przedstawiona na \wkrcsie' zasiggu, Znaczace
oszczqdnoéci paliwa i wydluzenie zasi¢gu sa rezultatem uZywafija mniejszych mo-
. Dla potrzeb omawianego przykladu przyjeto w. prwbllze “do lotu po trasie
65% mocy maksymalnej.

Korzystanie z wykresu zasiggu, rys. 5-7, dla wysokosci 6000
stop 1 temperatury wyzszej o 20°C od tempe:atur) ardowej, Sa to wielkoscei
znajdujace si¢ najblizej przewidywanej tem ralm} i pl&howanej wysokosci lotu.
Wskazana stad wielkos¢ obrotéw silnika si 2400 gbr/min, co okresla nastepu-
jace wyniki: : 4

otm’aloém lotn

Moc 64%
Rzeczywista predkosé lotu 99 k
Zuzycie paliwa 19.71Vh (5.2

Mozna postuzy¢ si¢ kalkulatorem mocy ;€
zuzycia paliwa podczas lotu. '

rys. 5-6 wynika, ze nd aszemie 2 2000 do 6000 $tép wymagane jest zuzycie 3.8 1
(1.0 US gal) paliw Odpo viaga 1o odleglosci 9 mil morskich przebytych w czasie
wznoszenia. W te A okreslone dla temperatury standardowej w wigkszosci
odpomada_]acygﬁ p ym lotom. Jakkolwick mozna wprowadzi¢ dalsza po-
‘Ricy temperatur jak zaznaczono to w tabeli wznoszenia.
Odpowiedni ke wvm 1jacy z niestandardowej wartosci temperatury polega na
zwigkszeniu otrzyme ch wartoéci czasu lotu, paliwa i odlcglow o0 10% na kazde
10°C powyzej tempeératury standardowej, co jest efektem mmejszego wznoszenia.
W takim przypadku, zakladajac, Ze wartos¢ temperatury jest o 16°C wyzsza od
standardowej wartosci poprawek sq nast¢pujace:

16°C % = 16% br
10°C X 10% = 16% przyrostu
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ROZDZIAL 5 INSTRUKCJA UZYTKOWANIA w LOCIE

OSQGI Samolot Cessna 152 SP-KLG

Przy uwzglednienin tego wspolezynnika, szacowane zuzycie bedzie nastepujace:
P

Zuzycie paliwa na wznoszeniu

(dla warunkow standardowych):

Przyrost spowodowany niestandardowa temperaturg
(3.81(1.0 US gal) x 16%)

Poprawione zuzycie paliwa w trakcie wznoszenia

Poslugujgc si¢ podobng procedury do obliczenia odleglosci p:zeﬁ_ ¢j na wznosze-
niu otrzymuje si¢ 10 mil morskich. -

Wynikowa dlugos¢ trasy lotu jest nasigpujaca:
Calkowita odleglos¢ d

Odleglosc przebyta na wznoszeniu
Odleglos¢ przebyta w locie trasowym

W zwiazku z powyzszym czas lotu czghti trasowej wynosi:
255 Iy &

i

Calkowite pr %ﬂm zuzycie paliwa jest nastgpujace:
Uruchomicnic Silnika, kotowanic i start 3.01 (0.8 US gal)
Wznoszenie 4.51 (1.2 US gal)
Lot trasowy 57.11 (15.1 US gal)
Razem zuzycie paliwa 64.61 (17.1 US gal)
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INSTRUKCJA UZYTKOWANIA w LOCIE ROZDZIAL 5

Samolot Cessna 152 SP-KLG OSIAGI

W trakcie trwania lotu sprawdzenie obliczonej predkosci podroznej pozwala na
bardziej szczegolowe oszacowanie czasu przelotu oraz odpowiadajay U wymaga-
ng ilos¢ paliwa tak, aby pokonac tras¢ z wystarczajacym zapasernJ .

LADOWANIE

Procedura podobna jak dla obliczen do startu powinna zostac
drogi ladowania na lotnisku docelowym, Rys. 5-10 przedstawia irformacje o diugo-
Sci ladowania wykonanego technika ladowania na skroconejzdrodze ladowania.
Odleglosci odpowiadajace wysokosci 2.000 stop oraz30°C sa pujace:

163 m

396 m

Dobieg
Dhugoé¢ ladowania z nad przeszkod\'

Poprawka na wiatr moze by¢ “pro“adzond podstame UWAGI 2 w tabeli przy
zastosowaniu tej samej procedury, ktorg zasl wano % ‘warunkow startowych.

» 4

Zadawalajace warunki chlodzenia sifii ‘potwierdzone na samolocie wyko-
nujacym lot w temperaturze otoczenia #8 0 23°C od temperatury standardo-
wej. Nie nalezy tej informacji interpretowacijako ograniczenie zakresu uzytkowa-
nia. W zakresie ograniczen uzytkowanigsilnika nalezy sig odnies¢ do rozdziatu 2
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ROZDZIAL 5 INSTRUKCJA UZYTKOWANIA w LOCIE
OSIAGI Samolot Cessna 152 SP-KLG

POPRAWIONE PREDKOSCI LOTU

KLAPY
SCHOWANE i

KiAS [40 50 60 70 8 9 100 110 #20 130 140

KCAs |46 53 60 69 78 88 ©7 107 F117 127 136
KLAPY 10° #

KIAS 40 50 60 L = L

KCAS |44 52 61 s S
KLAPY 30°

KIAS 4 50 60 o S g

KCAs |43 51 61 N e T

Rys. 5-1. Poprqﬁiont':l predkosci lotu
)4?:{:'

IJl
xn
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INSTRUKCJA UZYTKOWANIA w LOCIE ROZDZIAL 5

Samolot Cessna 152 SP-KLG OSIAGI

PRZELICZANIA TEMPERATUR

120

e ™

g

F
(=]

STOPNIE - FAHREMHEIT
1
1
1

8

-40 -20 0 20 40 60
STOPNIE - CELSIUS

Rys. 5-2, Wykres przeliczania temperatur
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ROZDZIAL §
OSIAGI

INSTRUKCJA UZYTKOWANIA w LOCIE
Samolot Cessna 152 SP-KLG

PREDKOSCI PRZECIAGNIECIA

WARUNEK:
Silnik na biegu jatowym

UWAGI: ;

1. Utrata wysokoSci w czasie wyprowadzenia samolotis 2

gnigcia moze wynosi¢ 160 fts. -

2. Wartosci liczbowe KIAS sq przyblizone i bazujg na p
wionej ze zdtawionym silnikiem.

CIEZAR KLAPY 600
kG
KIAS |KCAS
SCHOWANE . B1 | 65
758 109 51 61
30° 44 58
KAT PRZECHYLENIA
CIEZAR
e 80° 459 60°
kG
KIAS | KCAS | KIAS | KCAS | KIAS |KCAS
43 52 48 57 57 | 68
758 43 49 48 56 67 65
38 46 42 51 49 61

Rys. 5-3. Predkosei przeciagnigeia samolotu

5- 10
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ROZDZIAL 5 INSTRUKCJA UZYTKOWANIA w LOCIE
OSIAGL Samolot Cessna 152 SP-KLG

PREDKOSC MAKSYMALNEGO WZNOSZENIA

WARUNKI:
Klapy schowane
Peine otwarcie przepustnicy

UWAGA
Powyzej wysokosci 2000 ff zubozy¢ mieszanke do uzysk

nych obrotow.

CIEZAR  |WYSOKOSC PREDHOSC
S BAR.STD. |WZNOSZENIU
it KIAS
758 0 67
2000 66
4000 65
6000 63
8000 62
10 000 61 230 175
12 000 60 135 85
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INSTRUKCJA UZYTKOWANIA w LOCIE ROZDZIAL 5

Samolot Cessna 152 SP-KLG OSIAGI

CZAS LOTU, ODLEGLOSC 1 ZUZYCIE PALIWA NA WZNOSZENIU

WARUNKI:

Klapy schowane

Peine otwarcie przepustnicy
Temperatura STD

UWAGIL:
1. Na uruchomienie silnika, kotowanie i start uwzglednic nalezy dodatkowo

3.01(0.8 US gal) paliwa.
Powyzej wysokosci 2000 ff zubozy¢ mieszanke do uzys%ma maksy-

2.
malnych obrotéw.
3. Na kazde 10° C powyzej temperatury STD; . egwnekszeme czasu,
zuzycia paliwa i odlegtosci 0 10%.
4. Odlegtos¢ podana bez uwzgledniania Wu
CIEZAR gﬁ:ﬁg‘ig_ - ’:ﬁﬁ; : RED g 0D POZIOMU MORZA
oc A EZAs |2UZYCIE PALWA|ODLEGLOSC
kG ft KIAS 0 | min [Ty [Usgal] MM
758 0 5 | & | #E7| o | o 0 0
1006 | 13 | e |, 618 | 1 |08 | 02| 2
2000 11 86 »f 630 3 |15 | 04 3
3000 esi | 590 5 |26 | 07 5
4000 85 650 B 34 02 7
5000 64 505 g |45 | 12 9
8000 4 63 a5 | 10 |53 | 14| 12
CTHE W e | as | 13 |ea | 17| w
-1 4 62 380 15 |76 | 20 17
.3 | e2 340 18 |87 | 23 21
6 61 300 21 |98 | 28 75
o0 -7 61 256 26 |14 | 30 2
oog| o | e | 25 | 129 ] a4] @

Rys. 5-6. Czas lotu, odleglo$¢ i zuzycie paliwa na wWZnoszeniu
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PRZEDST AWIONE DANE DOTYCZA WYLACZNIE SAMOLOTOW Z SILNIKAMI 0-235.1.2C. DANE
SAMOTITTOW 7 STENIK AMT D28 5070 7 AWARTFE W ROFDYFT AT 01171 TR NIFNIA

ROZDZIAL 5 INSTRUKCJA UZYTKOWANIA w LOCIE
OSIAGI Samolot Cessna 152 SP-KLG
OSIAGI PRZELOTOWE )
WARUNKI: L

Cigzar samolotu 758 kG
Mieszanka zubozona (patrz rozdziat 4 Przelot”)

UWAGA:
Warto$¢ predkosci przelotowej zostata podana dla samot
w owiewki, ktére umozliwiaja zwigkszenie predkosci o 2 kn

20°C POWYZEJ

WYSOKOSC 20°C PONIZEJ TEMPERAT, «f
BAROMETSTD | TEMPERATURY STD STANDARBGH STEMPERATURY STD
% % |uriebii ok %

ft mocy | KTAS [Litigoddd yocy KTAS Yt W mocy KTAS |Litrigodz
2000 |2400) ---|---| =-- 751 101 | 23 70 | 101 | 216
2200l 71| 97 | 216 | eg| o8 | 204 | 63| 95| 193
593 8.2 56 | ©0 | 174
5% 16.3 51 86 | 15.9
47 14.8 a6 | 79 | 144
4000 23.1 70 | 102 | 216
216 67 | 100 | 204
193 | 60 | 95 | 185
174 | B4 g9 | 187
15.9 49 84 | 151
J 144 | 45 78 | 14.0
6000 & 75 23.1 71 | 104 | 216
261 67 | 100 | 204 | 64 99 | 197
% 60 | 95 | 185 | 57 94 | 17.8
64 | B9 | 167 52 88 | 163
159 | 49 | 84 | 154 4g | B3 | 148
B 144 ) a5 | 79 | 140 | 44 77 | 136
8000 i |---]1 75 | 107 | 231 71 | 106 | 216
235 | 71 | 104 | 220 67 | 103 | 204
.208 | 64 | 99 | 197 61 98 | 18.5
189 | 58 | 94 | 17.8 55 | 93 | 17.0
7.0 | 52 | 89 | 163 51 87 | 15.9
155 | 48 | 83 | 14.8 46 g2 | 144
10 000 220 68 | 103 | 208 ga | 103 | 197
204| 61 | o8 | 189 | 68 | 97 | 182
178 ] 56 | 93 | 17.0 B3 | 92 | 167
16.1 51 gg | 15.9 49 86 15.1
15.1] 46 | B2 | 148 45 | 81 | 144
12 000 20.1 62 | 100 | 189 ] a9 4 18.2
189| 59 | o7 | 182 ] 56 | @6 | 14

174| 54| 92 | 1674 B2 { 91 | 33 ]
159| 49 | 87 | 1554 =8 | 85 1 84
148 | 46 81 1444 44 79 1 o

Rys. 5-7. Osiagi przelotowe

31-03-1983 Wydanie polskie 1.



PRZEDSTAWIONE DANE DOTYCZA WYLACZNIE SAMOLOTOW 2 SILNIKAMI 0-235-L.2C. DANE
RAMOT CYTOW 7. RTENTK AMT M5 N ZAWARTH W ROZDZFIALF O TI7ITPEI NIFNTA

INSTRUKCJA UZYTKOWANIA w LOCIE ROZDZIAL 5
Samolot Cessna 152 SP-KLG _ OSIA(‘LI__
DIAGRAM ZASIEGU

Zapas paliwa na 45 minut lotu &7
93.0 | (24.5 US gal) paliwa zuzywalnego -

WARUNKI:
Ciezar samolotu 758 kG

Mieszanka zubozona w czasie przelotu
Temperatura STD

Bezwietrznie

UWAGL: B,
1. Na diagramie nie uwzgledniono paliwa na ur chomienie_g?ilnika, kotowa-
nie, start i odleglo$é przebytg na wznoszenigi:., g

2. Warto$é predkosci przelotowej zostata pogana gié ,aﬁolotu wyposazo-
nego w owiewki, ktére umozliwiajq zwigksze i osci 0 2 knots.
12 000 , ~T
Pl ; m .-:‘.
mas P
i KT, g e
- e ; T
10 000 Jj? AT YIKTAS
A
8000 -
Fm
AS
> L
o SO0 THG6 Nes [Feo (379
' KTA | KTAS|LKTAS| |KTAS
% 4000 7
£

MOCY

%
65% MOC
% _MOC

7{1100 94 87 {77
KTAS I/ KTAS T KTAS /KTAS

360 400 450 500
ZASIEG - MILE MORSKIE
Rys. 5-8. Diagram zasi¢gu (arkusz 1 7 2)

45
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PRZEDSTAWIONE DANE DOTYCZA WYLACZNE SAMOLOTOW Z SILNIKAM] 0-235-12C. DANE
SAMOTOTOW 7 STENTK AMTOLY 15000 74 WARTE W ROTDIZIAT F 0 1171 051 NPT A

ROZDZIAE 5 INSTRUKCJA UZYTKOWANIA w LOCIE
OSIAGI Samolot Cessna 152 SP-KLG
DIAGRAM ZASIEGU v

Zapas paliwa na 45 minut lotu ﬁx

142.0 1 (37.5 US gal) paliwa zuzywalnego #
WARUNKI: g
Cigzar samolotu 758 kG
Mieszanka zubozona w czasie przelotu
Temperatura STD
Bezwietrznie

UWAGI:

3. Na diagramie nie uwzgledniono paliwa na urtg:homienl ilnika, kotowa-
nie, start i odlegto$¢ przebytq na wznoszeniu,.,

4. Wartos¢ predkosci przelotowej zostata pods

sa;ﬂolotu Wyposazo-

nego w owiewki, ktére umozliwiajg zmek Kosci 0 2 kn
12 000 T T T T % b1 T ]
| &9-\ = : g?rAS et
H e
10 000 5 i
=
g 8000
0 SO . o —
i
Q
000
8 8 80 #‘_}“9 4
E’.‘) | KTAS KTAS
£ 4000
& ] )
i il g |
- § o -
A | E
ar & E
8 2
94 87 T {77
0 KTAS KTAS P KTAS
500 §50 600 650 700 750
ZASIEG - MILE MORSKIE
Rys. 5-8. Diagram zasi¢gu (arkusz 2 z 2)
5-16 11-03-1983 Wydanie polskie 1.



PRZEDSTAWIONE DANE DOTYCZA WYLACZNIE SAMOLOTOW 2 SILNKAMI 0-235-L2C. DANE
SAMNOTOW 2 8TTNIK AMT 06234070 JAWARTE W ROZIZTIATF 9 TI7TIPEENIENIA

INSTRUKCJA UZYTKOWANIA w LOCIE ROZDZIAE 5
Samolot Cessna 152 SP-KLG OSIAGI

DIAGRAM DLUGOTRWALOSCI LOTU
Zapas paliwa na 45 minut lotu 9
93.0 1 (24.5 US gal) paliwa zuzywalnego #

WARUNKI:

Cigzar samolotu 758 kG

Mieszanka zubozona w czasie przelotu
Temperatura STD

UWAGA:

Na diagramie nie uwzgledniono paliwa na uruchom1en|e sngéka kotowahie,
start i odlegtos¢ przebyta na wznoszeniu.

n“n%f"-'- -‘.{“
12900 T ?T/ £ g
S
10 000 § e :
Ji [
8000 SOl bl L
> &y 1 5
e b
e &
2 sono R
Q ‘i
3
(o] ' > P o >
vy 4000 0
g gt e
= ® ®
8 3 e
2@%/ : 4 5 (3}

DLUGOTRWALOSC LOTU - GODZINY

Rys. 5-9. Diagram dlugotrwalosci lotu (arkusz 1 z 2)

Wvdanie polskie 1, 11-03-1983 5-17



PRZEDSTAWIDNE DANE DOTYCZA WYLACZNIE SAMOLOTOW 2 SILNIKAMI 0-238-L2C. DANE
SAMOLOTAW 7 STNTKAMI (239N ZAWARTE WROZDZIALR O [171TDRE NIENIA

ROZDZIAL 5 INSTRUKCJA UZYTKOWANIA w LOCIE
OSIAGI Samolot Cessna 152 SP-KLG
——— —%___

DIAGRAM DLUGOTRWALOSCI LOTU
Zapas paliwa na 45 minut lotu F
142.01(37.5 US gal) paliwa zuzywalnego
WARUNKI: i o
Cigzar samolotu 758 kG
Mieszanka zubozona w czasie przelotu
Temperatura STD

UWAGA:

Na diagramie nie uwzgledniono paliwa na uruchomienie si
start i odlegto$¢ przebytq na wznoszeniu. %

12 000 i ‘f

f i I. i ¥ 1 i
10 000 ﬁ —+- :
& f
> 8000 : :
5 i .
- i Pl bo
b1 1
3 6000
g
[ > ?- : > > &
£ 4000} O |-
[iSE - GRS mmsena
® 3 #
‘ﬁ O g L3 o
2000 ; o | 1
o LT [ 1
5 .y 6 7 8 9 10

DLUGOTRWALOSC LOTU - GODZINY

Rys. 5-9. Diagram dlugotrwalosci lotu (arkusz 2 7 2)

31-03-1983 Wyanie polskie 1.



ROZDZIAL 5
OSIAGI

SP-KLG

INSTRUKCJA UZYTKOWANIA w LOCIE

Samolot Cessna 152

BITEAMOPR] 50N O1-5 S5

cop 902 LSy g6l A4 4 Z6k ocy el | o008
LSt 661 6LV [1:1% {1154 [ 218 6Ly 2l | oooL
(34 4 L6l och 8L 18 LIk s0F Lk | 0002
ey | T8l 187 L 0% L 86¢ S9L | onos
© slpi, L1 Loy Lk see | S9L 68t 8l | 000F
L0V i&? 86t sal 68 1 8¢ Zsk | 000T
96¢ €9k ., I8¢ 851 8l¢ zsk (171 8l | 000
36¢ 18 8¢ goLiti swple 41 (Y1 148 19t vl | 0001
98¢ 251 8.t zghibe oLt | Bwl b9t vl ¥st % 1 6 ¥8 8sL
w w TR B =i w w w w w u SwiM o)
Hos=HQOo ¥0S=H0o| o3ihg MOS=H ¥0S=HCOOjnIgoal ¥05=HC
E.;____oxéu‘ﬂ 1800 ) Lioxva YLIMO - iy .x.__ﬁe quo:#.w e | o Fussuis
5 g S cll)
Dol 08 01 340 HYE H | gsougmid

+5e0p MBS 1950BNP duaINPAM ainpomod | ST £-2.Mo] Psoxpaid BiEzsyz ebewsim deyy yokuojiyo/m 20q ojuenopE
“aiGH O nBeigop soBmp BISEIZM YD/ISEIMEL) YIBIULIZISMARY YOKLONS BU NIUBMODE] AZ1d ¢

z

i

“nigeim [osoypaud sjouy 7 apzey eu eope] osobinip ‘sjowy g op Sis
wikokleze)aimz WAULA} Welela Z NUemope] Azid "940) © @15 ezsleiuwz ejuemope] 250B
7 #jeizpTol

sgewu E_:mx
S

el nbaiq U YIUNIS
o0t Adepy
IMNEYM

| vINvMOQY1 ¥O0ua YNOIQUNS |
vINvMOav1 2509N71a

19

01-07-1979

Wydanie polskie 1.



INSTRUKCJA UZYTKOWANIA w LOCIE

ROZDZIAL 5
molot Cessna 152 SP-KLG

OSIAGL Sa

5-20 01-07-1979 Wydanie polskie 1.






INSTRUKCJA UZYTKOWANIA w LOCIE ROZDZIAE 6
Samolot Cessna 152 SP-KLG CIEZAR | WYWAZENIE ORAY,
WYKAZ WYPOSAZENIA

CIEZAR 1 WYWAZENIE ORAZ WYKAZ WY|

SPIS TRESCI

Strona

WPROWADZENIE .. o 6-3

PROCEDURY WAZENIA SAMOLOTU 6-3
6-6
6-13
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ROZDZIAL 6 INSTRUKCJA UZYTKOWANIA w LOCIE
CIEZAR I WYWAZENIE ORAZ Samolot Cessna 152 SP-KLG
WYKAZ WYPOSAZENIA

6-2 01-07-1979 Wydanie polskie 1.



INSTRUKCJA UZYTKOWANIA w LOCIE ROZDZIAL 6

Samolot Cessna 152 SP-KLG CIEZAR I WYWAZENIE ORAZ
WYKAZ WYPOSAZENIA
WPROWADZENIE B

W rozdziale 6 opisana jest procedura okreslenia cigzaru pustege $amolgtu oraz
jego momentu statycznego. Do odnosnych opiséw dodany jest przvklad
towych obliczen. Przedstawiona jest rowniez procedura obliczgnia cigzare'i mo-
mentu dla réznych stanéw zaladowania samolotu. Z tylu tego #zdziatu daiac:?ona
jest obszerny wykaz wyposazenia Cessna dostepnego do tego

Nalezy zwroci¢ uwage, ze dane dotyczace cigzaru, rami
rakteryzujacych przcdmjotowy samolot, mogq by¢ okreslone wy
wiednich, znajdujacych si¢ na samolocie protokolach wazenia. %,

E

Pilot jest odpowiedzialny za zapewnienie pramdlow"' zalaclo“jiua samolotu.

PROCEDURY WAZENIA SAMOLOTU ,**

1. Przygotowanie:
Napompowa¢ opony do wymaganego &mema uzyfko“ €go.

a.

b. Spuémé calkowicie pahwo z mstalaql iwowgjssamolotu korzystajac z za-
worGw szybkiego spustui z nar.:zyme f 20.

¢. Napelni¢ silnik olejem do no

d. Przesuna¢ fotele w maksymalnj 2

e. Ustawic klapy do pozycji calko anej

f. Ustawi¢ wszystkie powncrxchme ster ¥ W pozycji neutralne).

2. Poziomowanie
a. Ustawic wagi pod kazdym z ummalna no$nosé kazdej z wag 227 kG).
b. Spusci¢ powietrze z kola, nﬁlego oraz/albo opusci¢ lub podnie$¢ przedni
amortyzator, aby do wysrodkowac pecherz poziomicy (patrz rys. 6-1).

oqj'fﬁi poziomo i ze zwolnionymi hamulcami, odczytac
Odjac od kazdego odczytu tare, jesli taka wystepuje

a. Okresllc wy;y:ar A pr/ 'poziom) pomiar (wzdluz osi podtuznej samolotu)
dkami kol gléwnych do pionu spuszczonego z przegro-

B przez poziomy i réwnolegi} do osi podluznej samolotu
odka“osi kola przedniego do pionu spuszczonego z linii laczacej
srodki kél ssénych, mierzac z lewej strony, Powtérzy¢ pomiar z prawej
strony i obliczy¢ éredniq warto$é.
5. Na podstawie cigzarow okreslonych w p. 3 1 wymiaréw w p.4 na rys. 6-1 mozna
okresli¢ cigzar samolotu i polozenie jego $rodka cigzkosci (SC).
6. Podstawowy ci¢zar pustego samolotu mozna okresli¢ przez wypelnienie tabeli
na rys. 6-1.

Wydanie polskie 1. 01-07-1979 6-3



INSTRUKCJA UZYTKOWANIA w LOCIE

ROZDZIAL 6
CIEZAR I WYWAZENIE ORAZ Samolot Cessna 152 SP-KLG
WYKAZ WYPOSAZENIA )

Plaszeryma odniesienia {dolna stroma proegrody ogmiowe})

Wapolrzedna wregows 00

Foziomica na punktach nivwelacyjnyeh
Tew strona gipzka ogonowegn)

Punkt wakenia Odeeyt I_ ol Ciezar netto
Lewe kolo ,‘L
Prawe kolo ' r
Przednie klo N
Suma ciearow netto (zgodnie 2 waieniem) C
N = ramig Srudha Cigidwsd = (A) =
A= = ( Ym
Pozycja Cigtar (KG) s Ramig (m) = Moment (KGm)
Cligrar G (2 porycji 3, stramna h
Dodaéniezuzywalng ilok&ppliva wzbior
ub o zwighszonej pojenyiei (6.0 | x 0. 4,32 Lo 4,41
P
Zmiana wyposazeniz
Cigdar pustego san s{

Rys. 6-10bliczanie cigzaru samolotu

Wydanie polskie 1.
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ROZDZIAL
CIEZAR [ WYWAZENIE ORAZ

WYKAZ WYPOSAZENIA

SP-KLG

INSTRUKCJA UZY TKOWANIA w LOCIE

Samelot Cessna 152

vilzesdn | nvzdn sidey -9 5O

wol p M | won| w O jwoy f w B
fenzvon wvzan fnamon v uvzan LNWOWE 1] wvzaio

VLV
—8&2 sreaoal  €) INTZSrANKZ|  (4) FNazsvEmz an7 nLinaosd sdo |
NEvZ31 V] NYEYZIID YNYINZ e
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ROZDZIAE 6 HYSTRUKCJA UZYTKOWANIA w LOCIE
CIEZAR I WYWAZENIE ORAZ Samolot Cessna 152 SP-KLG
WYKAZ WYPOSAZENIA

OKRESLANIE CIEZARU I POLOZENIA $ROBKA CIEZKOSEL,

Ponizsze informacje pozwola na uzytkowanie satdlotu Cessna W' zakseghe, ustalo-
nych ograniczer cigzarowych i polozenia érodka cigzkodei. Do pkresles

polozenia srodka cigzkosci wykorzystaé tabele obliczahi stany : five
lotu, diagram zaladowania oraz obwiednig¢ momentu érodka ci

Sposob.
Podstawowy cigzar pustego samolotu oraz jégo moment odczytag # 'powmdmego

arkusza wazenia i wywazenia znajdujacego si¢ na samolocie i wslamé je do kolum-
ny zatytulowanej TWOJ SAMOLOT w obliczeniu stanu zalado?

UWAGA Fd
Oprocz cigzaru pustego samolotu ,§ podano
rowniez rami¢ S.C. (wsp6lrzedna wrego adhiba),
ale nie musi ono by¢ uzyte w 11 oblicza i
i polozenia S.C. ﬁl’?z .

wej pozycji, ktéra ma by¢ przewozo
samolotu

Dane odnoszace si¢ do pitota: pasazcréw i bagazy na
oparte na ustawieniu foteli
azu w srodku przestrzeni baga-
rzedstawmn} na diagramic roz-
i Dla zaladowania, ktore moze si¢
rozmc o przypadku, w obliczeniu zaladowania i
e si¢ wspolrzedne kadluba tych ele-
byviawskazac zakres przedniego i tylnego p{o—

z.em&,sc (zakres przesunigcia fotela lub ograniczenia
. aéazm\e_]) Dodatkowe obliczenia momentu

paikdpalny ciezar i ramie Srodka cigzkosei (wspol-
"m@wa kadluba), muszg by¢ przeprowadzone, jesli
ozenie obcigzenia jest inne niz to przedstawione na Dia-
Aladowania.

Wartosci koricowe cigzaru i momentu oraz odpowiadajacy im punkt na wykresie
Obwiedni PoloZzenia Momentu Srodka Cigzkosci (rys. 6-9), wskazujq czy punkt
znajduje si¢ wewnatrz obwiedni i czy sposéb zaladowania jest do zaakceptowania,

6- 6 01-07-1979 Wydanie polskie 1.



INSTRUKCJA UZYTKOWANIA w LOCIE ROZDZIAL 6
Samolot Cessna 152 SP-KLG CIEZAR I WYWAZENIE ORAZ

WYKAZ WYPOSAZENIA

i ROZMIESZCZENIE LADUNKU i

* Polodemie Srodka cigikosei piloin i porsasers ustido ustalone dia gredmic] wiclk
osaby. Wicle sytuacii wskazjo na stosowanic granicznych ustasieh foteli tud
tyloyeh jak i przedaich skrninyeh pozyejuech.

** Ramionn zostaly zmierzane do érodic zaznsezonych stref
UWAGL 1. Ramig érodke cigzkode paliwe w standardowym zhiomili paliom
‘wapdbredng 1.07 m, a dis shiornika o Pwicksrone] polembode o wapd
2. Tylna Scinne bagaknika (wspdizednn 2,39 m) mode byé uzyis jako pand
do okreslania pozyei bagazu w kabinie.

@_ﬁ
Ve

RAMIE §C
"

2,39

- [ ZALADOWANIE g':mmmo-rwxcumu ]

S

MASYMALNIE DOPUSZCZALNE
OBCIAZENIE PRZESTRENT BAGAZOWEJ

rReesTREES @ = S0 kG
PRZESTRZEN () = 180kG
PRIESTRZEN D+ = S40LKG
8
PUNKTY KOTWICZENIA

Jest na do unicruchaiiania bapati W
e bogalowe)  Siatha jest moconana do szebciu kilek
sEcdacych. Dwa z nich ennjdujo sie na podiodee za fotelami, a po
Jednym oceku sa lesucznne nn seianach w tylnej kabiny, 5 cm
powyrej podlogill), Dwa dudutkowe kélka kolwiczace wapduga sig prey
ke tylnej cagdel pracdrisly  bagatowego (3 Aby zamicowad
maksymalny bupa2 o cig2arze 54 ki, konieczne jest shorsystanie 2 co
finjmndej czterceh kalek

Rys. 6-4. Zaladowanie i kotwiczenie bagazu

Wydanie polskie 1. 01-07-1979 6-7




ROZDZIALE 6 INSTRUKCJA UZYTKOWANIA w LOCIE
CIEZAR I WYWAZENIE ORAY. Samolot Cessna 152 SP-KLG
WYKAZ WYPOSAZENIA

Wysokosé¢ kabiny
Wazysikie wymiary w mm ‘

l"rngﬂulm-"
ogniowa

1420 {o—o—v6s
: Wapolragdna l-% i3
Praod tablicy prayreydow polere i .,, @3::: I:::L‘:;ww"h

% 9 Sterokoié m—

) Dolna linia okien
# Poziom podiogi

Srerokost | Srerokost | Wysokosé
(gora) [CL)] (preod)

787 R44 800 #

1.8 L78 203 229

076 102 127
1.42

Rys. 6-5. Wymiary wewnetrzne kabiny

6- 8 01-07-1979 Wydanie polskie 1.



INSTRUKCJA UZY TKOWANIA w LOCIE ROZDZIAL 6
Samolot Cessna 152 SP-KLG CIEZAR | WYWAZENIE ORAZ

WYKAZ WYPOSAZENIA

ﬁ.—yt\-lﬂl_ul‘l _
ARKUSZ ZALADOWANIA PRZYKLADOWY

SAMOLOTU

A yomEnT

ki KGm i

1. Cigiar podstawowego pustego samolotu, {Witawié
dane odnoszgee si¢ do rubryki "Twaj samolot” 2
rzecrywistym wyposateniem. Wylaczy¢ nieznivwalne
palivo i culkwwite napelnienle olejem)

2. Palive 1ui.:\'l'lllllle (0,72 KGAY
Zblomiki standardowe (maks, 93.0 1)

w
-
=
&
=
=
=
H
£
a
=
2
3
2
-5
&
g
-4
%
=
2
&
Jul
>
-
B
=

4. Przestezen baguiowa | (lub pasaier nn fotelu.
dziecipeym (wspdlizedna 1,27 do 193 m, mgé(
i

. Przestezen hagaiown 2 (Wspils
maks, 18 LG

6. CIEZAR DO KOLOW 760 654
1 % -2
kolowanie 4
8 CIEZAR START
“;5 e 758 | 652

2 k(s‘l.(l:ljm 754 KG) na obwiedni dopuszezninegn polozenis srodka cigikoicl.
ten zpdjduje sie wewnytrz obwicdni stanowi to. te zaladowanic
samalotu jest pl'ﬁj dinwe.

Y. Zaaleie pu
Poniesyud pun

» Dalsymalnie dopuszezalny ladunek w preesirzeniach bagatowyeh 1 2 nie moie
po zsumowaniu przekracrac 84 kG,

Rys. 6-6. Arkusz zaladowania samolotu

Whydanie polskie 1. 01-07-1979 6-9
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INSTRUKCJA UZYTKOWANIA w LOCIE ROZDZIALE 6
Samolot Cessna 152 SP-KLG CIEZAR I WYWAZENIE ORAZ
WYKAZ WYPOSAZENIA
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Samolot Cessna 152

INSTRUKCJIA UZYTKOWANIA w LOCIE
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WYKAZ WYPOSAZENIA
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INSTRUKCJA UZY TKOWANIA w LOCIE ROZDZIAL 6

Samolot Cessna 152 SP-KLG CIEZAR | WYWAZENIE ORAZ
WYKAZ WYPOSAZENIA
WYKAZ WYPOSAZENIA B

W kolejnych tabelach znajduje si¢ wyczerpujacy wykaz wyposazgfiia ws;

samolotow Cessna, ktore jest dostepne dla modelu samolotu 152,0ddzig
pozycjami zamontowanego wyposazenia w tym samolocie jest
zbiorze danych o samolocic. Przedmiotowy spis oraz n/w maja g
Wykaz wyposazenia zawiera nastepujace informacje: _
W kolumnie nr pozycji_kazda pozycja jest oznaczona numeren u. Kazde nu-
merowanie poprzedzone jest literg okreslajaca grupe ( na przyklad A. Zespo6l na-
pedowy i agregaty) zgodnie, z ktora dana pozycja. Po kolejnyc ;};}iczbach dodany
jest literowy sufiks dla identyfikacji wyposazenia jagko wymaganego elementu,
standardowego elementu lub elementu opcjonaln fierowessufiksy sa nastgpu-
Jjace: ’

-R = wymagane clementy lub wyposa)en‘ie dla ce

-S = elementy wyposazenia standardoy

-0 = opcjonalne elementy vaosazem zaslq:pu;@fc elementy wymagane
lub standardowe. : e

-A = opcjonalne elementy wyposgzeni
nych lub standardowych e

W kolumnie rysunek jest przewidzi
jest odpowiedni do elementu.

¢'sa dodatkiem do wymaga-

e numeru rysunku Cessna, ktory

UWAG
Specjalne pozwolenie \»ladzﬁ niczych wymagane jest wiedy,
gdy czgséci zostaja wbudowaxﬁ niezgodnie z dokumentacja samo-
lotu Cessna lub z "%ﬂbudow}

W kolumnach zavnerajqcyﬁ gzar (kG) i ramiona (m) podane sa informacje o
cigzarze i srodku caqzk% S “wosazenla

Jezeli nie wskazano Zej podane sg Izeczywisle wartosci cigzaru i
ramienia ( gezmienioné dolne wartosci), Dodatnie wartosci ramie-
nia sa odfc loggigmi od plaszczyzny odniesienia do tylu, ujemne
od plaszczyzny odniesicnia do przodu.

. ; UWAGA
Gwiazdka, ods; Acz (*) umieszczona przed cigzarem i ramieniem
oznacza zabudowg kompletnego zespolu. Niektore czeéei glowne
tego zespolu sq wymienione w kolejno nastgpujacym teksécie. Suma
mas tych czesci glownych nickoniecznie musi odpowiadac cigzaro-
wi kompletnego zespolu.
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ROZDZIAL 6
CIEZAR I WYWAZENIE ORAZ

WYKAZ WYPOSAZE[;I]@

Samolot Cessna 152

INSTRUKCJA UZYEKOWANIA w LOCIE

SP-KLG

A

=

:::;.l; Nazwn wyposaienin R}'Nllr!ﬂ R::m"
A, ZESPOL NAPEDOWY I AKCESORIA
1R Silnik, Lyeoning 0-735-120 =0, 49
(za wyjatkiem rozrusznika, gaznika, swise zaplonowyeh i
wspornika alternatoray
R0b-R Filtr gaznika CASH021 0,23 | 0,00
Am9-R Alternator, 60 A, 28V 7z paskien Klinowy) P 611903 h85 | -0,70
AR Chlodnica oleju, zestaw 1,63" | -0,61"
Filtr oleju (element wirajaey) 1,00 | -0,70
AR Smiglo. zestaw 12,79 | -0,93*
Smiglo=pi¢ regulovany skok KeCauley "4 12,00 | 0,93
AbLR Kolpak émigha, zestaw 1,1 | 0,97
Kolpak smigla, 0,45 | ~0,98
Tylna wrega (z4 fmiglem) 0,% 0,97
Przednia wrgga { przed smiglem) - 0,14 | -0,95
Cilona 0,05 0,97
A61-A Tnstalacja podeisnienia. nup{.clzm.a} 1356 1,18% | -0,15"
Pompa prozniowa. cL31003%-004 | 0,82 | ~0,19
Zawor nadmiarowy. CHa7a 10601 0,7 0,04
Przewody 0,18 0,72
k0.5 Uklad rozrmchowy silnika 000402 0,23 0,08
ATLA Zawor szybliego gpustu olzju 1701015 0,00 —
WOZLE I AKCESORIA
R01R-1 | Kolo. hamulee, ltJml, 1526, 0016 C103019-0211 | 15,73 1,10%
(2 sztuki ) 2 i
Zespol kola ¥ g dy CI63006-0101 | 3,45 | 1,7
Zespol hamulea H {lewy) C163032-0902 | 0,R6 I,
Zespopunulia BeCaufoy (pravy) ; Ciexi2-0102| 0,86 | 1,11
Opgiia 4 l la)” $262006-0102 ? mn 1,0
De;-ta.l . : cm6-0101 | 0,5 1,0
mR-2 | K 1 @Eq i opona, 15x6, 006 174115641 15,15 | 1,107
Zespil Cimhn! §0-17 (lazdv) C163001-0104 | 3,36 1,7
?upﬁ%%auluamnmhnd BT {Lewiy ) Cemn-01 | o6 | 1,1
6- 14 01-07-1979 Wydanie polskie |,



INSTRUKCJA UZYTKOWANIA w LOCIE

ROZDZIAL 6

Samolot Cessna 152 SP-KLG CIEZAR I WYWAZENIE ORAZ,
WYKAZ WYPOSAZENIA
Numer 4
pozycji Nazwa wyposaienia Rysunek
Sm
Zespol hamulea Claveland .75 (praswy) L
(?pJM4PR[kazm1-} 1,0
Detka fkazda) 12
Bi01-0-1 Rolo. hamulee, detka i opona, 6,006 (2 sztuki ) 1,19°
Zespol kola Hefanley (kazdy) 1L
Zespol hanulea Hilauloy (lewy ) 1,1
Zespol hamulea HeCauley | prawy) (8]
Opona 4 PR{knzda I
Dgtka (kazda ) ; 1.7
#01.0-2 | Kolo, hamuleo, dethn i opona, 6,00x6 (2 srtuki) * e
Zespot kola, Cleveland #0113 [kazdy) 1,2
Zespol hamulca ,Cleveland 30-798 ( Tewy ) 1,1
Zespal hamulea, Claveland 30-T54 {prawy)s % |: ! 1,1
Opona 4 PR {kazaa ) : A cosan-0101 ] 3,81 L2
Detka (kazda ) (6702 | 095 | 1,20
B4-R-1 | Koloiopona, 5,065 CIG018-0100 | w07 | -0, 77*
Zespol kola Welauley osms0m | 14,22 |
Opona 4 PR y caaw-mnz | 2,31 | 0,27
Detka cowz.0mf | 060 | -0
BWR-2 | Kolo 1 opona, 5,0045 12411562 6,224 | 0,27
Zespol kola Cleveland 40-17 i 24115612 ha | -am
Opona 4 PR 620030107 [ 7,07 | 0,27
Detka . E%022.001 | 0,66 | -0,27
B10-A Owiewki kol (3 sztuki) 1 0541225-4 (A %
Kolo przednie i 0543079.1 86 | 0,2
Kolo gléwne (kazdd) 5 %1273 26 | 1%
Hamulee (kazdvy: 06120 0,71 1,8
‘ JA ELEKTRYCZNA
1R Akumulatog 24 ¥, norma 0614002-0101 | 10,52 | -0,14
1.0 16140020102 | 11,43 [ .0,
004-R 06110050101 [ 0,98 | 0,01
. v C611005-0102 _
0n7-A :]aczgfusxlanm zewngliznego. 0010261 09% [ 0,03
C16.A rurki Ptot 0h22755+1 0,7 | 0,5
(Wl | Oswietlemézghipkowe (ofwietlenie tabliey przyrzadiow) 0813577 0,7 0,46
C75A Wylacznik mikrofom i oéwietlenia mapy, wolant mI0117-1 0,09 0,57
Wydanie polskie 1. 01-07-1979 6- 13



ROZDZIAL 6 INSTRUKCJA UZYTKOWANIA w LOCIE
CIEZAR I WYWAZENIE ORAZ Samolot Cessna 152 SP-KLG
WYKAZ WYPOSAZENIA
Numer Rami¢
pozycji Nazwa wyposadenia &
784 Oiwietlenie mapy. stupek drzwiowy 0,5
TALR Zestaw swiatel ostrzegawezych, b9
Lampa na szezyeie statesznika pionowego 5,5!
Zasilacz éwintet blyskowveh w ogonioe b2
Opomik (MEMCOR) h, 66
Przewody 5,75
rAh-A Zestaw éwiatet stroboskopowyeh na koicach skrzydek 0,96*
Swiatta blyskowe koncow skrzydel (2 sztuki) 1,90
Swiatla stroboskopowe koneow skrzydel (2 + 1,00
091 | Reflektor ladowania . jedna #ardwka A 0,1
CA9.8-7 | Reflektor lydowania i kolowania, dwie zardwki -0,17
0. PRZYRZADY @
(R Predkosciomierz #  |ossiea0107 | 0,27 0,4
M0 Predkogciomierz ze wikaznikiem mdl\osg zeczand AT 1000 066 1065-0105 0,1 0,44
w.p Wysokosciomierz precyzviny % Go61071.0101 | 0,41 0,45
701 | Wysokodeiomierz (M- Haskalows ; ce61025-0107 | 0, 0,45
102 | Wysokosciomierz (50« Fha'skalow it und lhar'} CEAI071-0102 | 0, % 0,45
M-Aa ! | Wisokoscionuerz kodowany {tlac7 setie 001013 1,5 0,43
zwyklego wisokosciomierza)
016-A-2 | Wisokolciomierz kodowany (w 4 i mhar F{wlacza 01013 1,32 (NS}
przemieszezenie zWyklegd wysolbsciommerza )
04621 | Wisokosciomierz kodowany (nnﬁiﬂngsj:@ montazu 04 1mg.-1 n,68 0,05
tabhicy przyvizadow) g
D19-R Amperomierz, zest < 513205 0,0 D,ilﬁ
025-A-1, | Zegar, zestaw ze\")i iem tarczowym pongr f, 1he 0,31
025-A-2 | Zegar. z-:stn diem eyfrovm MT475-1 " e 0, ,f 1
Zegarish oy coins110m2 | o [ 046
029-R Huwfa ’ gesnsn1-n102 | 0,2 2,51
070 rzadow {p Hromierz lewego i prawego zbiomika) (6695%7-010% 0,18 0,46
037-0 l.n‘upa @nwm& lmlnmmmrz lewego | prawego zbioriks) |6669537-0105 0,18 0,46
(tyfko oIy priikach o zwieksz. poj. poz. Nr, 692-0)
408 L‘}@";aa : ténienie 1 temperatura oleju) | 0669535011 0,18 0,4
i : 06010781 X7
DAk | Ef ww:sé\ (e67) oo | o5 | o
Zasilagpi” (6685010206 | 0,05 | 0,3
Przewody 0,05 0,08
6- 16 01-07-1979 Wydanie polskie 1.




INSTRUKCJA UZYTKOWANIA w LOCIE ROZDZIAL 6
Samolot Cessna 152 SP-KLG CIEZAR | WYWAZENIE ORAZ
WYKAZ WYPOSAZENIA
:.:;T,;: Nazwa wyposatenia Rysunek
059-A Przeciazeniomierz, wskaznik 0400335
D6k Giroskop, zestaw (wymaga instalacji podeiSmenia 013596
pozyeia e, Ag1=A)
Girobusola
Sztuezny horyvzont
Wakuvomet
Filtr instalagji podeidnienia. zestaw
Przewody
0674 Licznik czasu pracy silnika
082-A Termometr powielrza Zewngtrznego
085-R Obrotmierz » ol
Jbrotmierz i lieznik ezasu praoy silnika i CAY
088A-1 | Zakrgtomierz (tvlko dla 2 V) A7 U,
1 08aA-2 | Zakretomierz {10 - 30 V) 0,4
091-A Wariometr .  E [I,'lﬁ'
£, WYPOSAZENIE g
[05-R Fotel przesiwwany 1.pilota 5 7 3 1,15
1050 Fotel z regulacjs lmsol\usu 1, pilotd” : On14085 wn L1
En-s Fotel przesuwany 2 pilota . DA1A084 5,07 1,15
(-0 Fotel z regulacy wysokodei 2 pilota # NA14085 wn 1,15
[09-A Folgj deicigey. zestaw = 04001 %-1 §,76% | 160"
Oparcie fotela : 07110801 0,% 1,85
Sicdzisko oom%-9 | 290 | 1,66
Pasy. zestaw §1Thbe2 0,45 1,68
Elementy lacziee 0,82 1,76
F15.% Pasy biodrowe i bu mu. l §.1996-1 2,04 0,95
1735 Pasy biodrowe i 519967 2,04 0,95
£ a0 Wyposazenie kst 0815020 0,68 1,02
£30-A Luﬂlcrlm witeezne 04110341 0,7 1,24
E55-A i 514166-1 0,45 0, 59
E57-4 4003 %=1
F50-A 3 04150441 0,05 0,52
F65-5 3 2015009.2 0,2 1
FRS-A Podv n\\njcj fwolant. pedalv) N460118.2 1. 85 0.1
(890 Waolanf' _nnsn:}gme(mm aga poz. Nr C75+A) 0470117 e
{roznica '@%m\w )
£93.R Uldad ogrzewania kabiny (wvkorzvstame gazow 0450071 6,3 | 9%
wylotowych) s e
Wydanie polskie 1. 01-07-1979 6-17



ROZDZIAL 6

INSTRUKCJA UZYTKOWANIA w LOCIE

CIEZAR I WYWAZENIE ORAZ Samolot Cessna 152 SP-KLG
WYKAZ WYPOSAZENIA ”
Numer
pozyeji Nazwa wyposazenia
F. TABLICZKI, OSTRZEZENIA I PODRECZNIKI
FolR . | Tabliczka ograniczen uzytkowania, VFR. dzien
FOI-0<1 | Tabliczka ograniczen uzytkowania, VFR. dzien i noc
FOlai=l | Tabliczka ogramczen uzytkowania, [FR., dzien 1 noe
FOh-R Ostrzeganie o slanie przeciggnigein, akustyezne
FIn.§ Lista kontrolna czynnosei pilota ( w IUL) i
PR Instrukeja Uzytkowania w Locie 0 ;g’m-m 1,2
6, WYPOSAZENIE DODATKOM
607-A Pierscien wyciagowy na gérze (nie muntm;mm fabrvezn n:g 0541115-0 0,91 1,m
613-A | Zabezpieozenic antykorozyjne. wew Momz)-2 7406 1,1
G16-A Odgromniki {adunkow statyeznyeh (10 sazlhkj I s M01015.1 0,18 2m
G19-A Srodek stabilizviacy $cieranie 'ﬁ.‘ : 3 05600413 L13 k5
G22-A Wodzidlo przy kole przednim (sch \anu‘ 0401039 0N L1
G25-5 Lakicrowanie, zestaw : Vé‘ 0404077 b2 2,080
Podstawowa bialg 195 2,01
Lakierowanie kolorowe < 0,18 2,92
6310 | Linki, kontrola odpomooi na korozj 06000272
649-0 Eoncowki akrz;. del, modvh}.nw% UTRIEE S| 1,13 1,04
(55-A Reozna gasnica . ,g 172.%0 L% 0,24
658-4 Oéwietlenie na wolancie ({g 13562 0,95 ([Rra}
G67-A Zmienione pedah' iy ania Serem 0501082-1 1,04 N
kierunku 2 HVyiagana zmiana
momentu) #
88-A Zestaw do ¢ zimowej silnika 04010241 0,23 | 0,53
Oslony q silnika (2 sztuki) 045080 0,05 | -0,84
/ ny wlotow do i 0450080 0,05 2,13
ukow 11'2'\-" [ tN 0,
692-A mikami o zwigkszonej pojemnodei do 148 | 0WG1010.] ?.fﬁ | ow
6- 18 01-07-1979
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INSTRUKCJA UZYTKOWANIA w LOCIE

ROZDZIAL 6

Samolot Cessna 152 SP-KLG CIEZAR 1 WYWAZENIE ORAZ
_ WYKAZ WYPOSAZENIA
TNumer
pozyeji MNapw i wy pusaienian
W, AWIONIEA
ol A¥- Losana 00
("h‘]l\irm;ik {R.546r )
Wkagnik (IN-2164)
Antena otwarin., zestasy
Antena ranwwa, Zestanw
Pregsody
Wylaczmk MF
Elenenty lyezqee
w74 Uklsd podeicia Cesena 400 72 wiknzaniami VORIILS
zam, dla wskazan VORFLOC P
Ciclhiornik {R-4438)
Uklad blokugacy
LUklad antenowy - podwiiny
Wakaznik VORAILS IN-3REA
Wakaznik VORJLOE [N-3054
Osprzgt
HOS-A-1 | Wikiznik ARGA 0C. (autowst . Radial.) zanjieh 7101961 0, %"
dla wekaznika YORILIC posyijo Br, I
wakaznik ARC/LOG 16-IR5AR y 16860-1200 0,82 0»
VOR/LOC-Anze boer 1H-205K e siado-toon | 0,71 | 0@
WA | Wekaomik: ARC/ILS {automat. Radial Jzami 110196-2 o0 | ope
dla welsaznika YORILUG pozycjs, Ne, HITA
Wakatnik VRJILS [1-I86AC WGRED-2200 0,8 0.3
Wakatnik VOR/ILS - T6A 46860+ 2000 0,71 0,9
H13-A farkor Cesana K00 T10164-14 1,00 0,91
Odbiomilk (R-A024) 42010-5124 0,73 0,75
Ml N T0681.1 0,7 FAL)
Rarker- osprzet 2470017-3 0,% 0,1
W16-Ae2 | Transpondar Cessna 017820 1,60° fhh*
Wadajnik cudbi ik Ka70. 1028 1,1 0,33
Antena : 42940 0000 0,09 1,10
Pulpit steru L , nWI n,3 0,5
rm-l tov, -/ cadiosros B (790 Lanalow) 001811 361 | 0,9
{ pozyepn Ary ] '
pory ."n‘_lr, N¥)-A Y
Radioptia (RI-T5A) ' aeso-000 | 2w | 005
6-19
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ROZDZIAL 6

INSTRUKCJA UZYTKOWANIA w LOCIE

CIEZAR 1 WYWAZENIE ORAZ Samolot Cessna 152 SP-KLG
WYKAZ WYPOSAZENIA
;:LT:; MNazwa wyposatenin Rysunck
wakaznik VORALOCE IN-3854) K6BE0- 1000,
LZamocowame, okablowame, osprzel
H28-h-1 Awaryjoy noclagnik lokalizacyny WM 19
Nadajuik {0 1 ¥ OMELT-6-1) 589
Anlena CoRo511-0
H33%4 Telefon pokludowy (wriz 2 poz. be, WA | 156-4) w0
134k Podstawowy zestaw awionda (dla 1, Nav, «fzestanow w0161
fonieanych)
Chilodzenie urzadzyen radiowyvch
Filtr przeciwzaklocemonwy na altermatorze
Praewdd antenowy
Preewnd antenonwy Nav,
Antena Nay
VHF antena radiostacii korepondency jnej 0.2 1,42
Kikrofan, Zestaw 0,14 0,46
Instal. dla 1. Now.-fzestawu fonicznego 0,0% (LR
Glosnik pokludow s 05 | 1D
Sluchawki 0,09 | 0,4k
Mocowsnie, potecjometr i lacznik anfenowd 0,1 | 0,3
Antenasluchavwki dla 2. Nav.+fzestawn] 101018541 0,45 | 0,83
Raciostacya korespondencyjng, zeg 06011712 n, 18 1,42
Preewind ontenmyy % i 0 1406 0,18 2.4
Uidbiornik YOR ¢ WEM11-11 00 | 0N
5k Kombinacin mikrofonsshichawli (I\ulei i £yA511.00! LR LI KLY
H%6-A Zestaw tlumigey - gluchawki - mukyofon 2 uﬂ.m alnvm cses-ony 0% | 0%
kolkigm nastaswezym :
J, ZESTA“’ JALNE
A Dia F 152 1, o zt\ud.umn ||,nt gl pujaue Wyposazenie 14,42
MGk mpqciu giroskoping) 0413506 1,18 0,15
GA0-A-1 08010727 0,45 0,17
06h-A 0n13596 2,81 o
D82-A Gmetr siwielran cownglianego ch6Bs07-0101| 0,05 0,56
00341 6610030505 9,5 0,44
091-A 066 t0s0-0101 0,85 0,46
£55-A ) M514166=1 D, b5 0,69
RS-, dmvoh sterovwnic b0 1182 1,86 oM
"7?4;@‘“ Uklad Nav. €om Cassna 00 (fT-3954) 2101831 3,61 0,35
qu.il poditawowego wyposaZenia awioniki 0101861 2,90 ¢ 1
6-20 01-07-1979 Wydanie polskie 1.






INSTRUKCJA UZYTKOWANIA w LOCIE
Samolot Cessna 152 SP-KLG

OPIS SAMOLOTU 1 INSTALACJI

SPIS TRESCI
WPROWADZENIE...
PLATOWIEC...
UKLADY STEROWANIA SAMOLOTEM
Trymer steru wysokosci..
TABLICAPRZYRZA,DOW

STEROWANIE NA ZIEML.........

UKLAD KLAP SKRZYDLOWYCH. .....cc..oo- /

PODWOZIE. ..
PRZEDZIAL BAGAZOWY

PASY FOTELL.. ...coinimmurmursiasneanneins
Pasy biodIOWe. .. ....cvewrveeneevies
Pasy barkowe.. oo il
Pasy biodrowe i barko“e z bgbnem

DRZWI 1 OKNA KABINY ...

7 ABEZPIECZENIE UKLADU STER@WANIA

SILNIK...
Uklad stcrowama 511
Przyrzady silnikow,

Docieranie i obsh €g0 SHMIKA.L ..o

Instalacja olejo'.i}a
Uklad zaplonm-roz

SMIGLO... _
INSTALACJA PALIWOWA
INTALACJA HAMULCOWA

ROZDZIAL7
OPIS SAMOLOTU INATALACII

ROZJ)ZIAL 7

Wydanie polskie 1. 01-07-1979



ROZDZIAL 7 INSTRUKCJA UZYTKOWANIA w LOCIE
OPIS SAMOLOTU T INSTALACJL Samolot Cessna 152 SP-KLG

SPIS TRESCI (c. d.)

INTALACIA ELEKTRYCZNA ..cvnmiimmmiassmrs sy
Wylacznik glowny [E........ovovernimnienirecnieinnnnee
Amperomierz. .. .
Regulator prqdmcv i svgnahzaqa spadku napigcia..
Automatyczne bezpieczniki (AOS) i bezpieczniki loplko .
Gniazdo przylacza zewngtrznego 7rodla zasilania. .. ...

INSTALACJA OSWIETLENIA. ... ....oooovivennn.
Oswietlenie zewnetrzne., ..
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WPROWADZENIE

Rozdzial ten zawiera opis struktury i dzialania samolotu oraz

PLATOWIEC

Samolot jest calkowicie metalowym, dwu- mle_]scowwm je osnhnkowym
gomoplatem wyposazonym w trdjkolowe podwozie i jest pl;?znaczonv do
ogolnego uzytkowania oraz dla celéw szkolenia. &,

Konstrukcja kadhuba skiada si¢ z klasvcznvc
wreg. podluznic i pokrycia zaprojektowanych Jak pol-skorupowa.
Zasadniczymi zespolami struktury sa przednie i tylne igary, do ktérych
przymocowane sq skrzydla. wzmocnione ku wregi dla inocowania poduozm
gléwnego w podstawie tylnych stupkéw drzi ovwch 03Az wzmocnione wregi z
mocowaniem lacznikow do podstawy stupkow #nich drzwi dla dolnego
wezla mocowania zastrzalow skrzydel. Gute
sg rowniez mocowane do przednich
przodu do przegrody ogniowej. -

Usztywnione zewngtrznie skrzydla po . aja integralne zbiorniki paliwa
oraz konstrukcje zlozona z dzwigara przedniego i tylnego z wstawionymi zebra-
mi zdwojonymi i podluznicami, Przed@? dzwigary wyposazone sq w kute wezly
mocujace skrzydla z kadlubem obe jace czgsci dZzwigara. Konwencjonalne
zawiasowe lotki i pojedynczgf¥ zelinowego klapy sa mocowane na krawe-
dziach sptywu skrzydel. Lotk skonslruo“ane z przedniego dzwigara obejmu-
jacego wywazenie cigzafowe, zeber metalowych oraz pofalowanego pokrycia,
Klapy posiadajy taka awszasadzie konstrukcje jak lotki z wy }qlklem cigzar-
kéw wywazajacych na dhriach natarcia oraz klapki wywazajacej na krawg-
dzi splywu.

Usterzenie ogdmwe okl ada si¢ z klasycznego statecznika pionowego, steru
kierunku, statecznika pmego i steru wysbkosci. Statecznik pionowy sklada
sig z dzwigag veh Zeber uksztaltowanych z blachy metalowej i
WZMOCNIONyc @sci pokrycia, tworzacych pokrycie krawegdzi natarcia oraz
pletm 0gONowe Stc;::lﬁcnmku skonstruowany jest z pokrycia krawedzi natar-
cia i dzwigara moéﬁqccgo zebra 1 wsporniki zawiasow, dzwigara $rodkowego i
pokrycia oraz trymera umieszczonego w krawgdzi sptywu. Koncowka steru
kierunku posiada przedluzenic krawedzi natarcia (wywazenie rogowe), w kto-
rym miesci si¢ masa wywazajgca,

wvcﬁ wzmocnionych

S . . vy
yititznice do zawieszania silnika
rzwiowych i rozciggaja si¢ do
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UKLAD STEROWNIA LOTKAMI

Rys. 7-1. Uklady sterowania samolotem i trymerowania (arkusz 1 z 2)
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UKLAD STEROWNIA LOTKAMI

Rys. 7-1. Uklady sterowania samolotem i trymerowania (arkusz 2 z 2)
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TABLICA PRZYRZADOW

Rys.7-2. Tablica przyrzadéw (arkusz 1z 2)
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OPIS SAMOLOTU 1 INSTALACII Samolot Cessna 152 SP-KLG

Statecznik poziomy sklada sig z przednicgo i tylnego dzwigara, zeber i elemen-
tow usztywniajacych, $rodkowej blachy pokrycia oraz pokrycia. ktgﬁaworzy kra-
wedz natarcia. W stateczniku poziomym znajduje si¢ takze silownik/irymerg.
Struktura steru wysokosci sklada si¢ z pokrycia tworzacego krawgdz na
gara przedniego, tylnego ksztaltownika, zeber. rury skretnej iZdzwigni kgtowych,
lewych gomnej i dolnej falistych blach pokrycia. prawych go i dolncj‘pi'ach fali-
stego z wycigciem w krawgdzi splywu na trymer. Koncowki 7i natarcia oby-
dwu czesei, lewej i prawej steru wysokoéci zawieraja poszerza
duje si¢ wywazenie cigzarowe.

UKLADY STEROWANIA SAMOLOTEM

Uklad sterowania samolotu (odniesc si¢ do ryg
nych lotek, steru kierunku i steru wysokosci. Pos
recznie przez polaczenia mechaniczne przy u'zy_gfu wolas ¢
oraz pedaléw sterujacych/hamulcow dla steru glerunku. Hd

Dla pedalow sterujacych/hamulcow dp&@pne sa przedluzenia. Zawieraja one
nakladke na pedaly, dwie rozporki i dwa zagjiski sprefyste. W celu zamontowania
przedhuzenia nalezy umiesci¢ zacisk na.spod;
steru kierunku i zatrzasna¢ gorna czgs
runku, Sprawdzi¢, czy przedluzenie j
montowania przedtuzenia, wykonac¢ po

7
;ﬁ si¢ z konwencjonal-
lerowe sa uruchamiane

ponad gorng czeéeia pedatu Kie-
no osadzone na miejscu. W celu zde-
tocedure w odwrotnej kolejnosci.

Trymer steru wysokoSci o

Przewidziane jest r¢cznie uruchagiane wyrownowazania sil na sterowaniu ste-
rem kierunku i sterem wysoko$ci. W¥rownowazenie obcigzen steru wysokosci jest
osiagane za posrednictwem, wywazajacej steru wysokosci przy wykorzystaniu

pionowo zamontowanego/kold gterujacego wywazeniem. Obrot kola sterujacego do
przodu spowoduje obcigggnie fia nos (przod w dob); obrot do tylu spowoduje wywa-
zenie na ogon (przod .

2
TABLICA PRZYRZADOY

Tablica przyizaddy.(odnies¢ si¢ do ryss 7-2) jest zaprojektowana tak, aby po-
mieéci¢ podstasvow {7ady pilotazowe dokladnie z przodu przed pilotem. Giro-
skopowe przy pilotazowe sa umieszczone jeden nad drugim, nieco po lewej od
wolantu. Na o'od tych przyrzadow znajduja si¢ predkosciomierz, zakregtomierz i
wakuomeltr. Zega:,ﬁgﬁsokoéciomierz. wariometr, i przyrzady nawigacyjne znajduja
si¢ powyzej i/lub po prawej od wolantu. Wyposazenic awioniczne jest zgrupowane w
poblizu osi symetrii tablicy przyrzadow, z przestrzenia na dodatkowe wyposazenie po
prawej stronig na dole tablicy przyrzadéw. Prawa cze$é tablicy przyrzadow zawiera
takze obrotomicrz, amperomicrz, lampke sygnalizacji niskiego napigcia, wskaznik
ekonomizera paliwa (EGT) i dodatkowe przyrzady. takie jak urzadzenie rejestrujace
CZzas
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lotu i przeciazeniomierz. Lewa tablica sterownicza pod tablica przyrzadéw podsta-
wowych, zawierajaca paliwomierze i przyrzady kontroli pracy silnﬂc%plozpna jest
ponizej wolantu 1.pilota. Wylaczniki clektryczne, pulpit i pokrethd rezygfora na-
stawnego radiostacji zaplon i wylacznik glowny [E, pompka wstrzykowa ignia
hamulcow postojowych sq umieszczone dookola tych przyrzadéw. Przyrzady kon-
troli pracy silnika, przelacznik klap skrzydlowych oraz dZzwignjg sterowania powic-
trzem w Kabinie i ogrzewaniem znajduja si¢ na prawo od 1.pil9 $rodku tablicy
przelacznikow i regulatoréw. Ponizej tych przyrzadow znajdu } i sterownicze
trymeru steru wysokosci, wskaznik pozycji trymera, mikrofon i y. Schowek na
mapy znajduje w prawym kraiicu tablicy przelacznikow. 4

Szczegoly dotyczace przyrzadow, przelacznikow, AOS—éw%iegu]atoréw znaj-
dujacych si¢ na tablicy przyrzadow mozna znaleZ¢. ozdzialgéh opisu tych ukla-
dow. do ktérych to pozycji si¢ one odnosza.. 5

STEROWANIE NA ZIEMI :
Skuteczne sterowanie na ziemi podczasikolowania esiagane jest przy pomocy

kola przedniego sterowanego pedalami steni Kierunku;dewy pedal umozliwia stero-
aniés prawo. Gdy pedal steru kie-

wioiva, (ktora jest polaczona z pod-
obraca¢ kolo przednie o kat okolo
767 zadzialanie lewego lub prawego

runku jest weiéniety, naciagana sprezyng i
woziem przednim i orczykami pedal
10° w kazda strong od poloZzenia Srodko
hamulca. kat obrotu moze wzrosnac¢ do oko
kowego.

Rys. 7-3. Uklad klap skrzydlowych
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ﬁ

Reczne przetaczanie samolotu jest ulatwione dzieki wodzidle mocowanemu do
goleni przedniego podwozia. Jezeli wodzidlo nie jest dostepne lub wynagane jest
pchanie samolotu, jako punkty przylozenia sily przy pchaniu nale# wykghzysta¢
zastrzaly skrzydla, Nie nalezy chwytaé powierzchni usterzenia’ pionosgee
poziomego przy przetaczaniu samolotu. Jezeli samolot jest hgfowany przez po-
jazd, nigdy nie nalezy obracac kola przednicgo ponad 30° wk strong gd polo-
zenia $rodkowego, gdyz moze to spowodowac uszkodzenic Aodwozia
przedniego. -

Minimalny promient zakretu samolotu podczas kolowania przy réznicowym
uzyciu hamulcow i sterowanego kola przedniego, wynosi okole,7.65 m . Aby uzy-
ska¢ minimalny promien zakretu podczas ustawiania na ziemi%’ﬁamolot moze by¢
obracony dookola ktéregokolwick podwozia glow o4 #

KLAPY SKRZYDLOWE

Klapy skrzydlowe typu jedno-szczeliqéi«'ego z mgksymalnym katem wy-
chylenia do 30° (patrz rys. 7-3) sq wych_vlasg‘lc lub ghowane przez przelozenie
przelacznika (dzwigni) wychylania klap,.u ;
do zadanego polozenia wychylenia klag,
gory lub do dohu w szczelinie wycig
utrzymanie klap w polozeniu 10° i 20
10°, nalezy poruszy¢ dzwignia w prawo, {0y
gni¢ w zadanym polozeniu. Skala i w azédwka po lewej stronie przelacznika
dZwigni wskazuje polozenie klap w gtopniach. Uklad klap skrzydlowych jest
zabezpieczony przez 15-amperowy AOS oznaczony FLAP (KLAPA). po prawej
stronie tablicy przyrzadéw,..2 =@

¥

wanym kolem przednim i dwoma kolami glow-
nymi. Owiewki sastandardoWsym wyposazeniem dwoch kot glownych i kola przed-
niego. Amortyzagja wstizasow jest zapewniena przez rurowe sprezysie stalowe
golenie podwozia gldsaggo i powietrzno - olejowg amortyzowana golefi podwozia
przedniego. Kaz o/ glowne jest wyposazone w uruchamiany hydraulicznie
hamulce t “umigszczony po wewnetrznej stronie kazdego kola.

PRZEDZIAL BAGAZOWY
Przedzial bagazowy obejmuje obszar od tylu foteli pilota 1 pasazera do tylngj
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wregi kabiny, Dostep jest mozliwy z wngtrza kabiny. Siatka bagazowa z szescioma
paskami mocujacymi umozliwia zabezpieczenia bagazu i jest przymocowana za
pomocg paskow wiazanych do pierScieni mocujacych unﬂeszczony_% sagnolocie.
Przy zaladunku samolotu, dzieci nie powinny znajdowac si¢ w przedzia
wym, chyba, ze zamontowano fotelik dla jednego dziecka, 7a$ jakiekolwick
ly, ktore moga stanowic zagrozenie dla samolotu i pasazeroly nic powihny by¢
umieszczane gdziekolwick w samolocie. Wymiary przestrze azc_nyéj i drzwi
przedstawione sa w rozdziale 6. A

FOTELE p :%»F"“
Uklad foteli sklada si¢ z dwoch oddzielnych nagiawnych ﬁ};ﬁli pilota i pasazera

iny’ Fotele pilota i pasa-
0- i szesciopolozenio-

i jezeli jest on zamontowany fotelika dla dziecka w;
zera sq dostgpne w dwoch konfiguracjach nastawn
wej. 3

Czteropolozeniowe fotele nastawne moggby¢ przesuwane do przodu lub do
tyh, ze zmiana kata nachylenia oparcia. Aby ustawi fi otél w zadanym polozeniu
nalezy podnie$¢ dzwigni¢ znajdujaca si¢ 1 wewdigtrznym rogiem siedziska,
przesunaé fotel na miejsce, zwolni¢ d#vigt P awdzié., czy siedzenie jest
zabezpieczone na micjscu. Aby usta narcie fotela, nalezy pociagnaé galke
znajdujaca si¢ na érodku pod fotelery sec: racisk na oparcie. W celu usta-
wienia oparcia w pozycji prostopadiej do , nalezy pociagnaé do przodu
odslonigty czgé¢ ramy oparcia fotela. Q}gyd oparcia foteli sg takze skladane
calkowicie do przodu. F i

Szesciopolozeniowe nastawnzc?g‘lc pilota moga by¢ przesuwane do przo-
du Iub do tylu, z regulacja wysékosc¥: a kat oparcia fotele jest zmienny. Ustawi¢
fotel przez podniesienie dzwigni umieszczonej pod wewnetrznym ro-
giem siedziska, i przesugiac si,@dzenie w zadane polozenie. Zwolni¢ dzwigni¢ i
sprawdzi¢, czy fotel je :zpieczony na migjscu. Aby podnies¢ lub opuscic:
fotel, nalezy pokrecié” Kagbke mmicszczona pod zewnetrznym rogiem kazdego
fotela. Kat oparcia fotela je lowany przez obrécenie dzwigni umieszczonej
2 tylu, na wewnetgzhwm rogu fotela. Aby przesuna¢ kazdy fotel do tylu, nalezy
obroci¢ dzwigni¢’ do wywrzeé nacisk i oparcie dopoki ono nie zatrzyma
sig; a nasl¢pni§ 7wiiisi¢ dzwignie. Oparcie moze by¢ z powrotem ustawione w
pozycji prostopaftie”do sfedziska przez pociagniccie do przodu odslonigtej czg-
éci ramy oparcii fotela-Nalezy sprawdzi¢, czy zwolniona dzwignia powrocila do
polozenia pionowégd, Obydwa oparcia foteli sg takze skladane catkowicie do
przodu.

Mozliwe jest takze zamontowanie fotelika dla dziecka w tyle kabiny. Opar-
cie fotelika jest przymocowane do burt kabiny, a siedzisko jest przymocowanc
do pierécieni na podlodze. Fotelik ten nie jest nastawny.
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STANDARDOWE PASY

VWASKI PASER ZWALNIAJACY

BARKOWE

(Zatrzasnag W kolka

(N reguiowana)

BODROWEGO

(Paciagnaé ko gory pray

wydiuZoniu pasa)

SWOBODNY KONIEC PASA

(pociagnac w dol do zacisni

OGNIWO ZLACZHE (NA RYSUNKEEPRZEDSTAWIONY
PASA BARKOWESO FOTEL 1.PILOTA)

aijnwie paza dia proymooowania pass)
KLAMRA PASA BIODROWEGQ . —

OGHIWG ZLACIA PASA
BIODROWEGD | PABA
BARKOWEGD 2 KOLKIEM
ZABEZPIECZAJACYM

SWOBODNY KOMEC PASA
(Pociagnat dla zacicnigcla)

sabazplearalasy

i

& 3 ‘4}{
T ; ;
: Iv.‘

A PASBIODROWEGO
W‘gﬂ'ﬁﬂﬂﬂl

d-!'y
& REGULOWANE ZLACZE PASA
- +  BIODROWEGO/BARKOWEGO
“‘533)»5 (Umisiekt 2lacze dokindnie ponite) pozicmu
" barkow, pociagned ziacze | pas do dolu, aby
polactyt jo = klamrg pasa blodrowego)

Rys. 7-4. Pasy biodrowe i barkowe fotela
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PASY BIODROWE | BARKOWE
Wszystkie fotele sa wyposazone w pasy biodrowe (palrzrys. 7-4)iFotele pilo-

ta i pasazera sq takze wyposazone w oddzielne pasy barkowe. Jcielijeg"t’o vy ma-

gane, fotele pilota i pasazera moga by¢ wyposazone w zintegrowang pasy

we/ barkowe z bebnami bezwladno$ciowymi. g :

PASY BIODROWE

Pasy biodrowe stosowane przy fotelach pilota, pasazera i
(jezeli jest on zamontowany) sa przymocowane do zlaczy na podlodze. Polowa pasa
biodrowego zakonczona jest klamra umieszczong wewnatrz kazdggo fotela i posia-
da stala dlugoé¢; za¢ druga polowa pasa biodrowego zakoriczona ¢ fniwem umicsz-
czona jest na zewnatrz kazdego fotela i jej dlugos¢ jestregulowapa.

Dla uzycia pasow biodrowych foteli pilota i pa aleZy ustawi¢ fotel w
zadanym polozeniu, a nastgpnie wydtuzy¢ polowke pa czong ogniwem
wedlug potrzeby przez uchwycenie obydwu strgh ogniwa 10 iagnigcie go w prze-
ciwna strone niz pas. Umiesei¢ ogniwo pasa wiklamrze i zdbezpieczy¢ je. Pasy
biodrowe fotelika dla dziecka, (jezeli jest on Zgmontowasy) uzywane sa w ten sam
sposob jak pasy biodrowe foteli pilota i pasaz #y zaciagnac ciasno pas
przez pociagnigcie swobodnego jego konga. /2 glni¢ pasy biodrowe, nalezy
uchwyci¢ gorng pokrywe klamry przeci do ogniwa i pociagnac ja w gore.

PASY BARKOWE %

Kazdy pas barkowy kazdego fotela przedhicgo jest przymocowany do tylnego
slupka drzwi powyzej krawedzi okna i yfiieszczony w ostonie powyze] drzwi kabi-
ny. Aby schowa¢ pas nalezy go zlozy@  umiescic za ostona. Zadne pasy barkowe
nie sq dostepne dla fotelika digdziecka.

Aby uzy¢ uprzgzy ba i nalezy najpierw zapia¢ i wyregulowac pas bio-
drowy. Nastepnie wydhuz 1z wedlug potrzeb przez pociagnigcie ogniwa
zlacza na konicu uprzeZg i waskiego paska zwalniajacego. Zatrzasnaé ogniwo zlacz-
ne pasa barkowego moc Jki zabezpieczajacym na ogniwie pasa biodrowe-
go. Nastgpnie wyregulowac tdhigosc. Zwolnicnic pasa barkowego odbywa si¢ po-
przez pociagniecig/dt gory waskiego paska zwalniajacego i rozlaczenie zlgcza pasa
ze sworzniem thg i asa biodrowego. W naglym wypadku, pas barkowy
moze by¢- zwelnigy 70y rozlaczenic najpierw pasow biodrowych i umozliwienie
przymocowanemu do ogniwa pasa biodrowego, opadnig-

pasowi barkowgin. nad]
cie z boku siedzenia,

Regulacja uprzésy barkowej jest wazna. Wiasciwie wyregulowana uprzaz be-
dzie pozwala¢ siedzacemu calkowicie wyprostowanemu pasazerowi na wystarcza-
jace pochylenie si¢ do przodu. ale zabezpieczy go przed nadmiernym przemicsz-
czeniem do przodu i zetkni¢ciem si¢ z przedmiotami podczas naglego hamowania.
Wymagany jest rowniez swobodny dostep pilota do wszystkich urzadzen sterowni-
czych.
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PASY BIODROWE/ BARKOWE Z BEBNAMI BEZWLADN OSCIOWYMI
Zintegrowana pasy biodrowe/ barkowe z bgbnami bezw Iadnoscmmj;.sa do-
stepne dla pilota i pasazera na przednim fotelu. Pasy biodrow e/barkowe sig

bebnc’m bem lddnoscwvn ch umocowanvch w g()rze burt kabmv tyle

na zc\mqlrz foteli. Oddzielna polowa pasa biodrowego i klamr i 50 W
wewnatrz folela. Bgbny bezwladnosciowe pozwalajg na catko o ..u e -
chy ciala. Jednakze, w przypadku naglego przyspicszenia ujemitege, beda one au-
tomatycznie chroni¢ zaloge samolotu. '

Aby uzy¢ zintegrowanych pasow biodrowych/barkowych Zbgbnami bezwlad-
nosciowymi, nalezy umiesci¢ regulowane metalowe ggniwo zlq #ne w przyblizeniu
na poziomic barkéw, pociagna¢ ogniwo zlaczne do po czym wsunac
ogmwo w klanug pasa biodrowego, ercgulow cy ﬁsa na brzuchu przez
pociggniccie do gory pasa barkowego. Rozpigcie jestit gHlywane poprzez zwol-
nienie klamry pasa biodrowego. co umozlmxc bnnm b,wladnnsmowemu wcig-
gnigcie pasa do wnetrza fotela,

DRZWI WEJSCIOWE | OKNA KABlél _
Wchodzenie do i wychodzenie z samolgfu je
ga drzwi wejsciowych, po jednych z
kabiny w rozdziale 6). Drzwi posiad
czana, otwierany kluczem zamek (tylko le
otwierane ‘okno. 7

Aby otworzy¢ drzwi samolotu zggewnatrz, nalezy uzy¢ klamki wpuszczane)
umieszczonej w poblizu tylnej krawgdzi kazdych drzwi. Nacisna¢ przedni koniec
klamki i pociagna¢ go na zg¥matrZ* Aby zamknaé lub otworzyé drzwi z wngtrza
samolotu, nalezy uzy¢ ko i
ny powinny by¢ zabezp eczo;ﬁ‘: przed lotem, i nic powinny by¢ celowo otwierane
podczas lotu,

we przez kiorekolwiek z dwoj-
ron kabmy (wymiary kabiny i drzwi
frzng i zewnetrzng klamke wpusz-
i), mechanizm blokujacy drzwi, i

* UWAGA

Przypadkowe ofwarcie biny podczas lotu spowodowane niewlasciwym

zamknigciem m’c,,}%wodujc koniecznoéci ladowania samolotu. Najlepszym dziala-

niem Jcst prze jscie d poziomego przy predkosci okolo 65 wezldéw delikatne
3 : i na zewnatrz, silne zamknigcie i zabezpieczenie drzwi

Wyjscie z samol t mo?l:we przez nacisnigcie przedniej cze$ci klamki i pocia-
gnigcie jej. Aby 7a EZDIECZ.}C samolot. nalezy zabezpieczy¢ prawe drzwi kabiny
przez podniesienie w gore dzwigni polozonej niedaleko tylnej krawedzi drzwi,
zamknac lewe drzwi kabiny i uzywajac kluczyka wylacznika zaplonu, zabezpieczyc
drzwi. Obydwoje drzwi kabiny sa wyposazone w otwierane okna. Okna sg utrzy-
mywane w polozeniu zamknig¢tym przez zasuwg wyposazong w zapadke na dolngj
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krawedzi ramy okna. Aby otworzy¢ okno, nalezy obrécic zasuwe do gory Okna sa
wyposazone w naciagana sprezyng dzwigni¢ blokujaca, ktora pomaga A, obroceniu
okna na zewnatrz i utrzymanie go w tym polozeniu. Jezeli zachodzistaka pgtrzeba.
kazde okno moze by¢ otwarte przy predkosci do 149 wezlow. Wszystkic okpi 5
stalego i nie moga by¢ otwierane. Dodatkowo moga by¢ zamontoyvane diva ‘sta
dachu kabiny. £

ZABEZPIECZENIE UKLADU STEROWANIA

Zabezpieczenie umozliwia zablokowanie ukladow sterowa
wysokoéci w polozeniu neutralnym i chroni je przed uszkodzeniem podmuchami
wiatru podczas postoju samolotu. Zabezpieczenie sklada si¢ z stalowggo ksztaltownika
z przymocowana do niego czerwona tasma. Tasma pgsiada napig: z
zabezpieczenie ukladu sterowania nalezy zdemontowa d rozgiichem silnika. Aby
zalozy¢ blokade, nalezy ustawic w jednej linii oW iej stronie kolumny
wolantu pilota z otworem w kolnierzu kolumny na tablicy adow i przelknac pret
przez obydwa otwory. Przy wlasciwie zaloZonyim zabezpietzeniu, czerwona tasma
znajdzie sig ponad wylacznikiem zaplonu, Na<gbszarach wystepowania silnych lnb
porywistych wiatrow powinno by¢ zalozone § zabez, jiczenie na powierzchniach
statecznika pionowego i steru kierunku. Zabezp adoéw sterowania i urzadze-
nia zabezpieczajace innego typu powinny 7 brzed uruchomieniem silnika.

SILNIK _

Samolot jest napedzany czterocylindrowy, typu bokser, £Ornozaworowymi,
chlodzonym powietrzem, silnikiem gaZnikgwynt z ukladem mokrej skrzyni korbowe;.
Jest to silnik Lycoming Model O-235-L2( i posiada on moc znamionowa ciagla 82 kW
(110 BHP) przy obrotach 2550 obgfmin#W sklad podstawowych agregatéw (zamonto-
wane na przedzie silnika) weh $21 fozrusznik, pradnica pradu przemiennego (alterna-
tor) z napedem pasowym i ghlodrica oleju. Zdwojone iskrowniki sq zamontowane na
podstawie napedow agregad u‘a tyle silnika. Zapewniona jest réwnicz mozliwos¢
zamontowania pompy pod i pelno-przeplywowego filtra olcju.

=

UKLAD STEROWANIA SILNIKIEM

Moc silnika jest ste na {dzwignia przepustnicy umieszczona w dolnej srodko-
wej czeéci tablicy:p gdow. Dzwignia przepustnicy dziala w sposOb klasyczny: w
polozeniu calkowigig do przedu, przepustnica jest otwarta; a w polozeniu calkowicie
do tylu, przepuststica jestzamknigta. Zabezpieczenie cierne. ktore jest okraghym.
moletowanym dyskiengﬁg’esl umieszczone przy podstawie dzwigni przepustnicy i jest
uruchamiane przez obrocenie zabezpieczenia w Kierunku zgodnym 2 ruchem wskazo-
wek zegara w celu wzrostu sily tarcia lub odwrotnym do ruchu wskazowek zegara w
celu zmnicjszenia sily tarcia. Dzwignia sterowania skladem mieszanki, zamontowana
powyzej prawego rogu podstawy sterowniczej. jest czerwonym pokretlem z naniesio-
nymi na obwodzie punktami i wyposazona jest w przycisk zabezpieczajacy na koficu
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pokretla. PoloZenie calkowicie do przodu oznacza mieszanke bogata, - 7as poloZenie
calkowicie do tylu oznacza jalowe odcigcie. W celu niewielkich reguliicji, i
moze by¢ przesunigla do przodu przez obrocenie pokretla w klemnku Zi
ruchem wskazowek zegara i do tylu przez obrocenie pokretia y
nym do ruchu wskazowek zegara. W celu naglych lub duzych
moze by¢ przemieszczone do przodu lub do tylu poprzez nacispi
bezpieczajacego na korku pokretla, i ustawienie dZzwigni w zas Aty . po _Zem'u‘

PRZYRZADY SILNIKOWE

Dzialanie silnika jest kontrolowane przez mslepumcc przxr@dy manometr ole-
Ju, termometr oleju i obrotomierz.

Manometr oleju, umieszczony po lewej stroni
miany ci$nieniem oleju. Bezposredni przewod o
ci$nieniu pracujacego silnika do manometru olcju 4
go pokazujg. e minimalne ci$nienie na biegn jalowym ¥

[ przy rzadu pomiamwe-
ynosi 25 psi (czerwona

linia), zakres normalnego uzytkowania wyngss od 60 do 90 psi (zielony tuk), a mak-

symalne ci$nienie wynosi 115 psi (czerwona ﬁnla)
Temperatura oleju jest wskazywana prze

nie tablicy przelacznikéw i regulatordyi P

kiem temperatury typu elektryczneg

_ pomiarowy jest zasilany czujni-
wego. ktory pobiera moc z instalacji
elektrycznej samolotu. Ograniczenid teid y oleju sa nastgpujace; zakres nor-
malnego uzytkowania (zielony luk) od 100%E {38°C) do 245°F (118 °C). a maksy-
malny (czerwona linia) wynosi 245°F (3,18 °C).
Napedzany mechanicznie silnik cl,eg\yczny obrotomierza przekazuje wskazania
' poh&u srodkowej czesci tablicy przyrzadow. Przy-
obr/min. i wskazuje predkos¢ obrotowa zardwno
in pracy umieszczony ponizej srodka obrotomierza
pxﬁcw silnika w godzmach i dziesietnych czgsciach go-
4 awiera zakres normalnego dzialania (zielony tuk) od
j "alm {CZemona lnna) 2550 obrfmm Dolny komec

do przyrzadu mmcszcmncgo \
rzad jest wyskalowany,
silnika jak i Smigla. Liczy
rejestruje uplywajacy
dzin. Skalowanie przy
1900 do 2550 obr/min i
zielonego luku jemg{, Any
75% mocy silni};ﬂ{ﬁﬁ 1. (2350 obr/min.), na wysokosci 4000 stop (2450 obr;’rnin)_i
na wysokosci 800

ez iprosazony we wskaznik temperatury gazéw wylotowych
y z prawej strony tablicy przyrzadow. Termoelement umieszczo-
ny w silniku pme gj‘e na wskaznik informacje o temperaturze gazow wylotowych
z silnika umozli lWlafﬂC pilotowi na ustawienie odpowiedniego skladu mieszanki w
czasie lotu trasowego. Temperatura gazow wylotowych (EGT) moze zostaé uzyta
Jjako pomoc przy zubozeniu micszanki w lotach trasowych.. Aby uregulowa¢ mie-
szanke. uzywajac tego wskaznika, zubozy¢ ja do ustalenia si¢ warto$ci szczytowej
EGT na wskazniku jako punktu odniesienia.
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DOCIERANIE 1 OBSLUGA NOWEGO SILNIKA

Silnik przeszed! rozruch u wytworcy i jest golow do uzytkowania g pelnym za-
kresic. Jednakze, zalecane jest, aby przelot odbywal si¢ przy mocyildo 75% przez
okres okolo 25 godzin lub do ustalenia si¢ zuzycia oleju. Zapewni 10 i
osadzenie sig pierscieni. ff
INSTALACJA OLEJOWA SILNIKA

Olej do zapewnienia smarowania silnika jest dostarczany 2
silnika. Pojemno$¢ miski olejowej wynosi 5.7 1 (6 kwart} oraz
kwarta ) na pelno-przeplywowy filtr oleju. Olej jest czerpany z miski olcjowe;
przez ssak filtrujacy na koficu rury ssawnej do napedzancj siln]i%m pompy olejw
Olej z pompy przeplywa do termostatycznego zaw fu bocznikgwego. Jezeli olej
jest zimny (temperatura oleju jest niska). zawor b ikowy pgzwala na obejscie
przez olej chlodnicy i przeptynigcie bezposredni@ . Jezeli olej jest goracy
(temperatura oleju jest wysoka), zawor bocznikpwy - lej ze skrzyni agrega-
tow najpierw przez gigtki przewdd do chlodni v oleju silntkowego zamontowanej z
przodu po lewej stronie silnika. Powracajac.d skrzyni agregatow, olej przeplywa
przez filtr. Nastgpnie przefiltrowany olej wpl}?va do cigflieniowego zaworu namia-
rowego. ktory steruje ciSnieniem oleju W i ozwalajac nadmiarowi oleju
powréci¢ do miski olejowej, podczas gy, O derdwnowaznym cisnieniem-jest
kierowany do réznych czgsci silnika h smarowania. Pozostala iloS¢ ofeju
splywa do miski olejowej grawitacyjhie. 4

Korek wleww/pretowy wskaznik poziomi oleju jest umieszczony po prawej
stronie na tyle silnika. Pretowy wskaznik i wlew sq dostepne przez luk w osltonig
silnika. Silnik powinien by¢ uzytkoway ¥ przy ilodci oleju nie mniejszej niz 3.81 (4
kwarty). Aby zminimalizowaé stratyiolej przez odpowietrznik. przed lotami not-
malnymi lub krotszymi niz godziny uzupetnia¢ olej do ilosci 4,75 1 (5 kwart).
W przypadku dhuzszych 40t6W; uzupenic do ilosci 5.7 (6 kwart) (wylacznie wg.
pretowego wskazniku pg omu). Szczegoly dotyczace wymagan i specyfikacji oleju
okreélone sq w rozdzigh :

Zawor szybkiego spust {a jest dostepny w celu wymiany korka spustowe- '
g0 w otworze spustgyym miski olcjowe] i zapewnia szybszy i czystszy spust oleju
silnikowego. Aby“spusgig: olcj przy pomocy tego zaworu, nalezy przesunaé prze-
wod gietki ponad kot Q woru i pchna¢ w gore koniec zaworu az do zatrzasnig-
Cia sig Zawon 3y o ji dtwartej. Zaciski sprezynowe beda utrzymywaly zawor w
poloZeniu otwagty. Pospuszczeniu oleju, nalezy uzy¢ odpowiedniego narzedzia,
aby zatrzasnaé W\\' poloZeniu rozlozonym (otwartym) i zdemontowa¢ gigtki
przewod spustowy.
UKLAD ZAPLONOWO-ROZRUCHOWY

Zaplon silnika jest zapewniony przez dwa napedzane silnikicm iskrowniki i dwie
éwicce zaplonowe w kazdym cylindrze. Prawy iskrownik zasila prawe dolne i lewe
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gome $wicce zaplonowe, a lewy iskrownik zasila lewe dolne i prawe,gérne §wiece
zaplonowe. W normalnym uzytkowaniu wymagana jest praca oby dw
w celu zapewnienia lepszego calkowitego spalania mieszanki /pahwo
wietrznej przy podwdjnym zaplonie. p ;
Dzialanie zaplonu i rozrusznika jest sterowane przelaczpikiem obrotowym
umieszczonym na lewej tablicy przelacznikow i regulatorow. znik
czony (godnie z kierunkiem ruchu wskazowek zegara), OFF % )
(PRAWY), L (LEWY), BOTH (OBYDWA) 1 START (ROZRA ‘Silnik powi-
nien dziala¢ przy obydwu iskrownikach wlaczonych (po!ozeme BOTH
(OBYDWA)), za m_]atklem sprawdzenia tskrowmkow Polozer@R (PRAWY)i L
(LEWY) maja przeznaczenie sprawdzajace i sa uzywane ]edymfﬁw nagtych wypad-
kach. Gdy przelacznik jest obrocony w poloZenieiSFART ( )ZRUCH), z nacia-
gniglg sprezyng, (przy glownym wylaczniku we N (WLACZONY)).
stycznik rozrusznika jest pod napigciem i rozrusznik” poruszal silnik. Gdy
przelacznik jest zwolniony bgdzie on automagczme powracal do polozenia BOTH
(OBYDWA). s

UKLAD WLOTU POWIETRZA
Uklad wlotowy powietrza do sil
w dolnej czgéci oslony silnjka. Wilot;

mien pometrz.a przeplvwa przez
fthr do kamon pow letrznej Po przejému komor@ pow1e:trzuq pomelrzc wlo-

lof powietrza zostanie zablokowanyn zamiennie
ietrze z oslony thumika plynace przewodem do
zaworu. W komorze powié uruchamiane dZwignig sterowania temperatury gaz-
nika na tablicy przyrzaddw. Padgrzane powietrze z oslony tlumika jest przekazywa-
ne z zewnelrznego 7 , filtrowania, Uzycie pelnego podgrzewu gaznika przy *
pelnym otwarciu przép Swoduje spadek obrotow ok. 150 do 200 obr/min.

UKLAD WYLO;E;,I SPALI

Gazy wylotowe dégo cylindra przechQdzg bezposrednio pionowym ze-
spolem do lhxguka 'ylotowej. Zewnglrzne powietrze jest weiggane do oslo-
ny. ktora jest: towana dookola thumika tworzac komore grzewcza, z ktorgj
zasilana jest 1a cigplym powietrzem.

GAZNIK I UKLAD WSTRZYKIWANIA PALIWA

Silnik wyposazony jest w plywakowy, gorno-ssacy, gaznik zamontowany w
dolnej czgsci silnika. Gaznik posiada oslonigtaq pompe przyspieszacza, mechanizm
odcigcia biegu jalowego i dzwigni¢ recznej regulacji skladu mieszanki. Paliwo jest
dostarczane do ga‘nika grawitacyjnie z instalacji paliwowej. W gazniku, paliwo jest
rozpylane. proporcjonalnie mieszane z powictrzem wlotowym i dostarczane do
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cylindrow poprzez kolektor wlotowy. Proporcje rozpylonego paliwa i powietrza s:
dobierane. w zadanych granicach, przy pomocy dZwigni regulacji sk :g%;njeszanki n:
tablicy przyrzadow. £ 4

Do wspomagania procesu uruchomienia, silnik jest Wyposazony w ' uklac
wstrzykiwania paliwa. Zaplonnik uruchamia mala pompe. ktora podaje patisvo z filtr;
paliwowego, gdy numik jest wyciagniety. i wstrzykuje je doZptworéw wlotowycl
cylindréw, gdy numnik jest wepchnigty do tylu. Dzwignia nu .na tablicy przyrza
doéw, jest wyposazona w zabezpieczeniu i po pehnigciu jej calke [/ przodu, mus
by¢ obrécona W lewo lub w prawo tak, aby dzwignia nie mogla b¥&Wyciagnicta.

UKLAD CHLODZENIA x%

Powietrze wlotowe do chlodzenia silnika wplywg' przez dw ¥ wloty otwierane
przedzie oslon silnika. Powietrze chlodzace jest ane doskola cylindrow i in
nych obszarow silnika przez deflektory kierujace. ig/wychodzi przez klapk
oston na dolnej tylnej krawedzi oston. Uklad nic jest zi¢ ny w rgczng regulacje.

Dostepny jest zestaw przystosowujacy sai iolot do ekgploatacji w warunkach zi
mowych. Elementy tego zestawu przedstawig% sa w uzupelnieniu w rozdziale

SMIGLO

Samolot posiada dwulopatowe $migle
nanych z odkuwek ze stopu alumini -
korozja. Smiglo posiada érednice 1,75

INSTALACJA PALIWOWA

Samolot moze by¢ wyposazony w j en-z dwoch rodzajow instalacji paliwowej
standardowej lub ze zbiornikami o zwigkszonej pojemnosci w celu zwigkszenia zasi¢
gu, (patrz rysunek 7-6). Oba typy istalacji skladaja sie z dwoch odpowietrzanycl
zbiomikow paliwa (po jed ' kazdym skrzydle), zaworu odcinajacego paliwo
filtru siatkowego, recznejpompki zastrzykowej i gaznika. W tabeli na rys. 7-5 podan
sq pojemnodci zbiornikg *}g. obu typach instalacji.

Paliwo pod wplyw ' itagji przeplywa z dwoéch zbiornikow skrzydlowych dc
zaworu odcinajacego. Ki awér odcinajacy znajduje si¢ w polozeniu Or
(ZALACZONY}), paliwo splywa przez filtr siatkowy do gaznika, Z gaznika mieszan
ka paliwowo powictrzpgplynie do cylindrow kolektorem wlotowym. Rgczna pompki
wstrzykowa pobie o z filtra siatkowego i. wstrzykuje przez okno wlotowe d¢

fwanym skoku, o lopatach wyko
wanych w celu zabezpieczenia przec

¥
i

Uklad odpo#ictrzajacy ma zasadniczy wplyw na dzialanie instalacji paliwowej
Zablokowanie uktwgﬁodpowietrzajacego doprowadza do zmnigjszenia przeplym
paliwa, co w konsekwencji moze doprowadzic do przerwania pracy silnika. Zbiornik
sa odpowietrzane przez przewod laczacy zbiornik prawy z lewym. Lewy zbiornik jes
odpowietrzany przewodem zewngtrznym wyposazonym w zawor, ktory wystaje :
dolnej powierzchni lewego skrzydla w sasiedztwie wezla zastrzalu.

.o
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DANE O ILOSCI PALIWA .
Pojemmosé T Paliwo nie zuzy-#Fal
Zbiomiki i ) walne ( wobydwu | ne
Jednego zbiomnika Obydwu Zbiomikach :
7biomiki | Calkowite napelnienie |98 1-26,0 US gall (1150 931
tandardowe 491-13,0 US gal T
vt Calkowite napelnienie 1481
Zbiomikio | 49195 USgal | -390 USgal 61-15C%
?.m.ckszong Czesciowe napelnienie 26,0 US gal
pojemnoscl 491-13.0 US gal = 981 61-15 US: gal
Rysunek 7-5. Dane o ilosc paliwa ’
Odpowietrzanie nastgpuje preez odpowietrznik gku w _ﬁf{ru paliwa prawego
zbiornika. P 2
Tloé¢ paliwa jest mierzona przez dwa plywakowe i ilosci paliwa (jeden

na kazdy zbiornik) i pokazywana na dwochizasilanych : ckirycznie wskaznikach
umieszczonych po lewej stronie w dolnej ¢ %cl tablicg{l;p'r.ayrzadéw. Brak paliwa w
zbiornikach sygnalizuje wskazéwka wskazijaca Cz wona kreske i literg E. Gdy
wskazowka pokazuje brak paliwa zZarowno ik i standardowej jak i o zwick-
szonej pojemnosci, w instalacji pozogtik { 0775 US gal) paliwa. Wskazania
ilogci paliwa odczytywane podczas iz 7 /}jlylenia lub nienormalnego poloze-
nia nie moga by¢ brane pod uwage. v
Pozostala ilos¢ paliwa jest stosunkowo niga z powodu zastosowania podwojne-
go przewodu do obu zbiornikow. Pozogtala 1loé¢ paliwa, ktora moze by¢ wykorzy-
stana w krytycznych sytuacjach w € sic lotu, wynosi lacznie 6 1(1,5US gal). Z ta
iloécia paliwa nie jest mozliwe wyk ynanic jakickolwick manewru w Zadnym nor-
malnym polozeniu samolo & bidmie 7 30 sekundowym §lizgiem z pelnym wychyle-
wracji do ladowania. Start nie jest mozliwy, jesli lacz-
iz 81(2 US gal) paliwa (4 1= 1US gal na zbiornik)
gsaZona w Zawory spusiowe umozliwiajace bada-
i i zanieczyszczen oraz jakosci paliwa. Instalacja
&d lotem kazdego dnia i po kazdym uzupelnienin pa-
nia probierczego podstayionego pod zawory spustowe
web ornikach skrzydtowych. w filtrze siatkowym — odstojni-
' znajdujacym si¢ po prawej stroni¢ pokrywy silnika. Zbiorniki
népelniane po kazdym locie, aby unikna¢ kondensacji pary

o

Instalacja paliwo)
nic obecnosci w instalac

liwem, przy uzyiu
instalacji paliywows

wodnej. iz

Jezeli samolot jest wyposazony w sbiorniki o zwickszonej pojemnosci, mozna
zmnigjszyé objetos¢ paliwa w celu zwickszenia masy ladunku przewozonego w
kabinie. Uzyskuje si¢ 10 napelniajac kazdy zbiornik do poziomu dna wskaznika na
szyjee wlewu. Napelnienie do t€go poziomu daje objetosc paliwa w zbiorniku 49
(13 US gal) (uzyteczne 46 1 (12,25 US gal) w kazdych warunkach lotu).
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Rys. 7-6. Instalacja paliwowa (standardowa i 0 zwigkszonej pojemnoscei)
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UKLAD HAMULCOWY
Samolot posiada jednotarczowe, uruchamiane hydraulicznie %lcq na kaz-
dml kulc podwozla glownego. Kazdy hamulec Jesl polaczon) pr

wego (2.pilota) zespolu pedaléw steru kierunku, sq one ze
samolot stoi na ziemi, oba kola podwozia glownego moga zos
uzyciu hamulca postojowego. uruchamianego dzwignia pod 4
przyrzadow.

Aby maksymalnie przediuzy¢ zywotnos¢ hamulcow utmnguj je w nalesyiym
stanie i ogranicz ich uzycie podczas kolowania i ladgwania.  §

Niektore objawy poczatkow wadliwego dzialaiika (0: stop;ﬂowc obnizanie sku-
tecznosei hamowania po uzyciu hamuleow, glosuei meé hamowanie, , migkki
pedal, twardy pedal o malym skoku, duzy skok is S
ktorekolwiek z powyzszych objawow uklad h amulcowy fvmaga natychmiastowe-
go przegladu. Je§li podczas kolowania lubpostoju spgda skutecznoé¢ hamulcow,
nalezy zwolni¢ pedaly i ponownie nacisnaé ; wickszasila. Jezeli pedaly sa ,,nu@k-
kie” lub skok pedatu si¢ wydluza, nalezy po edalem az do wzrostu ciénie-
nia w instalacji. Jesli jeden z hamulcowgj
i wychyl ster kierunku w przeciw - jesli to konieczne do utrzymania kie-
runku, 3 i

‘ przy
eéciq tablicy

INSTALACJA ELEKTRYCZNA;,

Samolot jest wyposazony w stﬁlwwa mstalaclg pradu stalego (patrz rysu-
nek 7-7). W instalacji wykorzystujé akumulator o napigciu 24 V montowany po
prawej stronie, z przodu vody ogniowej, jako zrodlo energii elektrycznej oraz
60-amperowy altematon;ﬁta dzany przez silnik wykorzystywany do ladowania
akumulatora. Energia jést doprowadzana do szyny zasilajacej. za pomoca wylacz-
nika glownego IE, zajacego napigeie do bezpiecznikow, z wyjatkiem
zaplonu silnika, zegara ora czasu lotu, (jesli jest zainstalowany). Rejestra-
tor czasu lotu pobigra energi¢: przez mlqcznjk (ktory zalacza sig przy odpowied-
nim cisnieniu ol,sju iedy silnik pracuje. za$ zegdr jest zasilany napigciem przez

caly czas. Wyp {6 awioniczne powinno zosta¢ wylaczone na czas uruchamia-
nia silnika 1 sfa¢ nalezy naziemne Zrodlo zasilania energia elektryczna,
aby uchroni : zkod,hwvch wahar napigcia mogacych uszkodzi¢ tranzystory w
tymze wyposazem,% i

WYLACZNIK GLOWNY

Wylacznik glowny jest dzielonym wylacznikiem typu wahaczowego z oplsem
MASTER (GLOWNY) z pozycja ON (ZALACZONY) w gérnym polozeniu i po-
zycja OFF (WYLACZONY) w dolnym polozeniu. Prawa polowa przelacznika
opisana BAT (AKUMULATOR) steruje calg energia elekiryczna w samolocic.
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Rys. 7-7. Instalacja elektryezna
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OPIS SAMOLOTU 1 INSTALACII Samolot Cessna 152 SP-KLG

Lewa polowa oznaczona ALT (PRADNICA) steruje alternatorem. Zwykle obie
polowy wylacznika przelaczane s réwnoczesnie: jakkolwiek cacsc AT moze by¢
przestawiona w pozycje ON (ZALACZONY) oddzielnic w celu raw
posazenia podczas postoju na ziemi. Gdy czes¢ ALT PRADNICA) ZN3
polozeniu OFF (WYLACZONY) wylacza alternator z ukladu ¢ fektrycznegd i zasi-
lanie elektryczne odbywa si¢ tylko z akumulator. Kontynuu pobur miocy elek-
trycznej z przslacrmhem pradnicy w polozeniu OFF ( 7 % nastepuje
Zmniejszenie po_|cmno§cl akumulatora do wielkosci, ktora uje otwarcie
stykow akumulatora, i pobor mocy zostanic wylaczona z obwo dow pradnicy i za-

bezpieczy przed uruchomieniem alternatora. *g%
AMPEROMIERZ &

Amperomierz, znajdujacy si¢ na prawej gorng bliﬂy przyrzadow, poka-
zuje nat¢zenic przeplywn pradu. w amperach, z p do akumulatora lub z
akumulatora do instalacji elektrycznej samolgtu. Kiedy sHnik pracuje a wylacznik
glowny IE jest zalaczony, amperomierz pol suje prad, tadowania akumulatora. W
sytuacji, gdy pradnica nie dziala lub obcla&mc instalacji elektrycznej przekracza

moc wyjsciowa pradnicy amperomierz %okazu' = ozladowania akumulatora

REGULATOR PRADNICY ISYG!

Samolot jest wyposazonv w uKla napigcia pradnicy montowany z
przodu przegrody ogniowej i caerwonej pki ostrzegawczej opisanej LOW
VOLTAGE (NISKIE NAPIECIE) pod ampe cromierzem na tablicy przyrzadow.

Jezeli zdarzy sie. ze po“stame epiccie, regulator napigcia odlaczy obwod
pradnicy i wylaczy ja. IllSLd ! ie wowczas zasilana przez akumulator, co
objawi si¢ na wskazaniachi @#iperomierza. W tych warunkach, w zaleznosci od
obciazenia instalacji elekttyc#fiej, jesli napigcie w instalacji spadnie ponizej nor-
malnego poziomu, zadwieci si¢ lampka ostrzegajaca o spadku napigcia chulalor
napigcia pradnicy moj wilie uruchomic przez wylaczenie i ponov\me zala-
czenie wylacznika g'lou i “Jezeli lampka ostrzegawcza nie zaswieci si¢ po-
nownie to pra_dmc@fl&du_}t: gmulator prawidlowo: jezeli jednak lampka zaswieci
si¢ ponownie, to4Wiadgzy 16 o wadliwym dzialaniu instalacji a wowczas jedli to
mozliwe naleg sk s lotu,

CJA SPADKU NAPIECIA

i UWAGA
Swicgetis lampkl ostrzegawczej niskiego napigcia i wskazania
amperon | jak przy rozladowanym akumulatorze moga wy-

stapi¢ przy ’inalej predkosci obrotowej silnika przy obcigzongj in-
stalacji elekirycznej, jak moze to mie¢ migjsce podczas kolowa-
nia. W takiej sytuacji lampka powinna zgasna¢ po zwigkszeniu
obrotdw. Wylacznik glowny nie musi by¢ przelaczany. przepig-
cie nie powoduje odlaczenia instalacji pradnicy.
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Lampka ostrzegawcza moze by¢ sprawdzona przez wlaczenie reflckiora lado-
wania i chwilowe wylaczenie przelacznika ALT (PRADNICA) czq%_,wylacznika
glownego IE, podczas gdy druga jego cze$¢ jest ustawiona w pbz%gii_._BAT
(AKUMULATOR). £ g;? i

AUTOMATYCZNE BEZPIECZNIKI (AOS) I BEZPIEC

Wickszoé¢ obwodéw elektrycznych samolotu jest chro
typu .,weisnij, aby zalaczy¢" (AOS — automat. ochrona sieci — 7
jacymi si¢ pod pulpitem przyrzadéw silnikowych na tablicy przyrzadow. Jednakze
bezpieczniki ochrony obwodéw wyjécia alternatora i wentylatoga chlodzenia radio-
stacji/éwiatla stroboskopowe s3 typu ,wyciagnij - wylacz”. Oswietlenie mapy na
wolancie, (jezeli jest zamontowane) jest chronione pizez bezpiegzniki NAV/DOME
oraz przez bezpiecznik topikowy z tyhu tablicy prz; Gw. @bwody, ktore nie sa
chronione bezpiecznikami i maja obwody zwierane $ em akumulatora (zasi-
lanie zewnetrzne), obwody zegara i obwody rejestratora‘cgasu lotu sa zabezpieczo-
ne bezpiecznikami topikowymi sasiadujacy@% akmnul%uﬁrcm.

R
JZMODLA ZASILANIA
fbw umozliwi¢ uzycie nazier-
4 pogode oraz przy przediuzajacych
slektronicznymi. Szczegoélowe in-

W energic elektryczng zawiera uzu-

GNIAZDO PRZYLACZA ZEWNETRZNE

Zasilanie zewnetrzne moze by¢ zainstal
nych Zrodel zasilania podczas rozruc
si¢ pracach nad urzadzeniami elekirs
formacje o gniazdach zewngtrznego zas

pelnienie do rozdziatu 9. 5

INSTALACJA osWIETLENIgg'"
y =

OSWIETLENIE ZEWNE E

Konwencjonalne $wiatla #awigacyjne znajduja si¢ na koricdwkach skrzydel i
ogonie. Dodatkowo dgsgpné sa pojedyncze lub zdwojone reflektory ladowa-
nia/kolowania zainstab na obudowie silnika, $wiatlo nawigacyjne na
szczycie statecznika pioTionss éwiatla antykolizyjne (stroboskopowe) na kon--
cowkach skrzydel.;Saczegdly instalacji $wiatel antykolizyjnych zostaly przedsta-
wione w uzupelniéniu degozdziatu 9.
£ %84 sterowane przelacznikiem wahaczowym w lewej czesci
na fablicy przyrzadéw. Wiylacznik w gornej pozycji znajduje
ON (ZALACZONY) a w dolnej pozycji w polozeniu OFF

sie w poloze
(WYLACZONY ).t

Nie nalezy uf)%'waé éwiatla migajacego (stroboskopowe) w czasie lotu w
chmurach lub w zamgleniu: migajace $wiatlo odbija si¢ od drobinek wody unosza-
cych si¢ w atmosferze i zwlaszcza w nocy noze spowodowa¢ zawroty glowy 1 utra-

te orientacji przestrzennc;.
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OSWIETLENIE WEWNETRZNE

Oéwietlenie tablicy przyrzadéw jest realizowane przez o$wietlegiegorne, sku-

pione, wewngtrzne i $wiatlo slupkowe. (jesli znajduje si¢ w wyposizeniu *‘; jaspie-

nie o$wietlenia jest regulowane przez, dwa potencjometry z obrofowa gg gula-
cyjna. opisane PANEL LT (OSWIETLENIE TABLICY PRZYRZADOW 1 RADIO

b

T (OSWIETLENIE PRZYRZADOW RADIOWYCH). Przelacznik siwakowy

oéwietlenia gormego pulpitu, (jesli znajduje si¢ w wyposaze isarty PANEL
LIGHT (OSWIETLENIE PULPITU), sluzy do wybierania osWiktlgia gornego w
pozycji FLOOD (GORNE) lub slupkowego w pozycji POST (SLUPKOWE) lub

kombinacji o$wictlenia gornego i stupkowego w pozycji BOTH{OBA).

Oéwietlenie tablicy przyrzadow sklada si¢ z jednej czerwoliéj lampy z przodu
pulpitu gémego. Aby uzy¢ oéwietlenia gémego naligzy obréci¢ pokretio potencjo-
metru PANEL LT (OSWIETLENIE TABLICY SZADOW) w prawo w celu
zwickszenia intensywnosci oswietlenia, _ i

Tablica przyrzadow moze by¢ wyposazgna w o$wigtlenie stupkowe, monto-
wane na krawedzi kazdego przyrzadu lub regilatora dajac $wiatla skierowane.
Swiatla te dzialaja po ustawieniu przelaczniki PANELZLIGHTS (oSwietlenie pulpi-
tu) w pozycji POST (o$wictlenie slupkowe) & nafgsenic o$wietlenia mozna regulo-
waé pokretlem potencjometru PANE] wietlenie tablicy przyrzadow).
Umieszczenie przelacznika PANEL ¢ (o$wietlenie pulpitu) w polozeniu
BOTH (OBA) umozliwia stosowatiie oswietlenia ze standardowym
o$wietleniem gornym. "

Konsola przyrzadow silnikowych,%)geél i 'w wyposazeniu znajduje si¢ oSwietle-
nie stupkowe) wyposazenia radiowegg-i busola, posiadaja o$wietlenie integralne 1
dzialaja niezaleznie od wlaczenia o wictlenia stupkowego czy gornego. Natgzenie
o$wietlenia konsoli wypo a radiowego jest regulowane pokretiem oznaczo-
nym PADIO LT (o$wietle rzyrzadow radiowych). Natgzenie oswietlenia inte-
gralnego busoli magnetgiczneji przyrzadéw silnikowych jest regulowane pokretlem
potencjometru PANEL £ swictlenic tablicy przyrzadow).

Oéwietlenic kopolkowe isiny, zamontowane w pulpicie gornym, uruchamia
sic wylacznikiem.w lewej Gzesci tablicy przyrzadow. Aby wlaczyC oswietlenie
kopolkowe nalezy pizestawic wylacznik w pozycje ON (ZALACZONE).

Samolot phoze, b posazony w obrotowa lampe o§wietlenia mapy, ktora
montowana jest gwnica pilota. Lampa owietla niewielka czesS¢ kabiny tuz
przed pilote pomaocne przy sprawdzaniu mapy oraz innych czynnosci pod-
czas lotow nocnych «Aby umchomi¢ lampe o$wietlenia mapy. przede wszystkim
nalezy wlaczy¢é wvlacznik NAV LT; wowczas mozna regulowaé intensywnosé
oéwietlenia potencjometrem znajdujacym si¢ ponizej wolantu.

Dostepne jest rowniez o§wietlenie mapy montowane w lewym przednim shup-
ku drzwi jest ono wyposazone zarowno w czerwona jak i biala zaréwke i, moze by¢
skierowane tak. aby oéwietlalo dowolny, wybrany przez pilota obszar. O$wietlenie
to jest zalaczane przelacznikiem znajdujacym siej nad lampa i opisanym RED

R
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(CZERWONE), OFF (WYLACZONE) i WHITE (BIALE). Przestawienie prze-
lacznika w gome polozenie spowoduje zalaczenie o$wietlenia czerwonego.

Przestawienie przelacznika w dolne poloZenie spowoduje zalaczeni andgrdowe-
. go oéwietlenia bialego. A e
Najbardzicj prawdopodobnym powodem nie dzialania oS wvietlenid

palenie si¢ zaréwki; jakkolwiek w przypadku. gdy ktorys z ukl
dziala po zalaczeniu, sprawdzi¢ nalezy odpowiedni bezpieczn
jest otwarty (bialy przycisk wyskoczyl) a nie wystepuja oczyw :
( dym lub swad), wylaczy¢ nalezy wylacznik AOS swiatel odp 0 iego ukladu,
ponownie zalacz bezpiecznik i ponownie zalaczy¢ o$wietlenie. Jezeli bezpiecznik
wyskoczy. nic weiska¢ go ponownie. g

b

UKLAD OGRZEWANIA, WENTYLACJITG
KABINY

Temperature i wielko$¢ strumienia powigirza mozna regulowa¢ przy pomocy
weiskanych i wyciaganych galek CABIN HT (ogrzewgnic kabiny) i CABIN AIR
(wentylacja kabiny) (patrz rys. 7-8). _ ;

Ogrzane $wieze powietrze i pc:wiegg
da ogniowa i moze by¢ regulowane pefs
lacji; powietrze to jest nastgpnie doprowag
tow i pasazerow. Powietrze do odszraniani
dem z kolektora. Y ;

Dla uruchomienia wentylacji kabﬁ nalezy wyciagna¢ galke CABIN AIR. W
celu podwyzszenia temperatury powigtrza nalezy wyciagnac galke CABIN HT o
okoto 0,5 do 1,0 cm, aby ewielkim stopniu podgrza¢ powietrze w kabinie.
Dodatkowe zwigkszenie offZéwania jest mozliwe po dalszym wyciagnigciu galki
CABIN HT. Maksymalne zwickszenie ogrzewania jest mozliwe po calkowitym

T i calkowitym wciénieciu galki CABIN AIR . Jeshi
_ iny, weisnij do korica galkg CABIN HT.,
Dodatkowa wentylacja g7e by¢ uzyskana po otwarciu regulowanych wy-

/ne mieszajg si¢ tuz za przegro-
ocy regulatoréw ogfzewania i wenty-
#dé kolektora w poblizu thigjsc pilo-
ochronu jest prowadzone przewo-

INSTALAC i N:]%NIA STATYCZNEGO I CALKOWITEGO
Instalacja odbigraika cisnieri powietrza Pitof'a ma za zadanie zasili¢ w cisnie-
nie calkowite p gciomierz, w cinienie statyczne predkosciomierz, wariometr i

wysokosciomierz barometryczny. Instalacja sklada si¢ z nieogrzewanej lub ogrze-
wanej rurki Pitot' a umieszczonej pod powierzchnia lewego skrzydla, zewnetrznego
dajnika ciénienia statycznego w dolnej lewej czesci przodu kadluba i przewodow
doprowadzajacych cisnienie do przyrzadow.
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Rys. Instalacja ogrzewania, wentylacji i odszraniania kabiny.
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Instalacja ogrzewania rurki Pitot'a sklada si¢ z elementu grzejnego w rurce Pi-
tot'a. wylacznika AOS oznaczonego PITOT HT (ogrzewanie rurki Pifgt.a) w lewej
czedei tablicy przyrzadow. bezpiecznika 15 A umieszczoncgo pod przyfzadami
silnikowymi na tablicy przyrzadow i przewodéw laczacych. Gdy ogrzewaie rurki
Pitot'a jest zalaczone, element grzejny ogrzewa rurke aby zachowaé warunkf umoz-
liwiajace pracg w oblodzeniu. Ogrzewanic rurki Pitot'a powinno by¢ nzywane
tylko, gdy jest to konieczne. ¥

PREDKOSCIOMIERZ %
Predkosciomierz jest wyskalowany w wezlach i milach ng/godzing. Ograni-
czenia i oznaczenia zakresow (w wezlach) zawieraj  huk (9d 35 do 85 KIAS).
zielony luk (od 40 do 111 KJAS), zolty huk (od 1 }@ 9 KFAS) i czerwony kre-
ske przy 149 KIAS .
Jezeli jest zainstalowany pr@dkoéciomi%jhmozlim cy okreslanie predkosci

rzeczywistej, jest on wyposazony w obrotowy: pierscien qiialajacy we wspolpracy z
predkosciomierzem, pozwalajacym na wybragie i obligzenie wartoéci podobnie jak
w czynnoéciach dla komputera lotu. Aby wykoszyspac ten miernik nalezy przede
wszystkim obroci¢ pierécien az do mogenti “vysoko&¢ barometryczna STD
ustawi si¢ w jednej pozycji z tempe netrzng podana w stopniach Fahren-
heit' a. Nie nalezy myli¢ wysokosci baro ¢j STD z wysokoscia lotu mierzo-
na od poziomu terenu. W celu uzyskanid azania wysokosci barometrycznej
STD nalezy chwilowo przestawi¢ skalg, ba vczng na wysokosciomierzu na 29,92
cali Hg (1013,25 hPa) i odczyta¢ wysofges¢ STD barometryczna na tarczy wysoko-
éciomierza. Upewni¢ si¢, 7e skala bgrycznego zostala ustawiona przed pomiarem
wysokosci barometrycznej SED; Majac ustawione prawidlowe wartoéci wysokosci
i temperatury, nalezy odczytaé polozenic wskaznika predkoéci na pierécieniu obro-
ksymalng dokladno$¢, wskaznik ton powinien by¢ popra-
oéci.zgodnie z wykresem poprawione; predkosci lotu
predkosci, mozna odezytac predkosc rzeczywisia
azywanej poprawionej predkosci.

(rys. 5-1) Znajac wyskale

na pierscieniu na przeciwko
F

WARIOMETR

]
zuje wvielkos¢ wznoszenia lub znizania samolotu w stopach na

$i poruiszana zmianami ciénienia atmosferycznego dostarczoncgo
7 instalacji CLmeni%g?pa‘tycznego.

WYSOKOSCIOMIERZ

Wysokosé lotu jest pokazana na wysokosciomicrzu barometrycznym. Pokrgtlo
w lewej dolnej czgéei tarczy przyrzadu umozliwia wyregulowanie przyrzadu na
skali barycznej w celu prawidlowego ustawienia ci$nienia barometrycznego.
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INSTALACJA I PRZYRZADY PODCISNIENIOWE

Zasilana napedem od silnika (dostgpna jako wyposazenie dodatkew
cja podciénienia (patrz rysunck 7-9) dostarcza podci$nienie niezbs ¢ dogne
sztucznego horyzontu i girobusoli. Uklad skiada si¢ z pompy proziiowe
wanej na silniku, zaworu nadmiarowego i ukladu filtrujacego zgajdujace
tylnej stronie przegrody ogniowej ponizej tablicy przyrzadow przyrzadow’ zasila-
nych podciénieniem, znajdujacych (lacznie z wakuometrem) Jde;na lgw’éj czgsci
tablicy przyrzadow. e

SZTUCZNY HORYZONT .
Sztuczny horyzont jest dostepny (jako wyposazenie dodatk%e) i daje wizual-
ne wskazania o polozeniu samolotu w przestrzeni. przechylefiia jest pokazywa-
ny na gorze na skali przechylenia przyrzadu, z pa ,720°,:30, 60° i 90° 7
obu stron znaku centralnego. Kat pochylenia jesl-*fio ¢ przez mala sylwetke
samolotu w odniesieniu do linii horyzontu. PoKretlo na larczy przyrzadu po-
zwala na ustawienie w czasie lotu sylwetki sginolotu z li iiq horyzontu w celu po-
prawy dokladnosci wskazar sztucznego horyzgntu. '
{’.-Z

3. z,-;*?‘:-

GIROBUSOLA

Girobusola (giroskopowy wskazg ) jest dostepna i pokazuje kurs na
tarczy busoli w odniesieniu do nieruchiok wetki samolotu i wskaznika. Giro-
busola, co pewien czas w czasie lotu ulega dgiy leniom na skutek precesji girosko-
pu. Dlatego tez wskazania girobusoli powiiy by¢ uzgadniane ze wskazaniami
busoli magnetycznej na chwilg przed s em i co pewien czas ponownie uzgadnia-
ne podczas lotu. Pokretlo na lewej dolnej czesci krawedzi tarczy przyrzadu jest
uzywana do regulacji tarczy pt# 1 i wprowadzania poprawek spowodowanych
precesja giroskopu.

WAKUOMETR .

Wakuometr znajdujés evej strony tablicy przyrzadow, jezeli samolot jest
wyposazony w instalacj¢ poi ienia, Pokazuje on wielkos¢ podci$nienia zapew-
niajacego dzialan_ig?émucmegg' horyzontu i girobusoli. Wyskalowany jest w calach
shupa rteci. Pozgdana @ighkos¢ podcisnienia wynosi 4.6 do 5.4 cali Hg (155,76 do
182,84 hPa) wikazasish panizej tego zakresu moga $wiadczy¢ o niesprawnosci in-
stalacji lub nigiss idloyym wyregulowaniu. W tym przypadku wskazania przy-
rzadéw nie moga by¢ brane pod uwage.

W

a4

SYGNALIZATOR OSTRZEZENIA O PRZECIAGNIECIU

Samolot jest wyposazony w ci$nieniowy (pneumatyczny) czujnik ostrzegawczy 0
stanie przeciagniecia umieszczony na krawedzi natarcia lewego skrzydla i syreng w
lewym gormym rogu wiatrochronu oraz z przewodéw laczacych. Gdy samolot zbli-
7a sie do stanu przeciagnigcia, podcisnienic z gornej powierzchni
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skrzydla przechodzi ponizej krawedzi natarcia skrzydla. Taki rozklad ciénien po-
woduje. Ze réznicowe cisnienic przekazywanc jest przewodami doggreny ostrze-
gawczej, wytwarzajacej sygnal dzwiekowy w przedziale pomigdzs’ 5 i 1
z16w) powyzej predkosci przeciagniecia w kazdej konfiguracji A

Uklad ostrzegania o przeciagnigciu powinien by¢ sprawgdzony podczas prze-
gladu przedlotowego przez umieszczenie czystej chusteczki sa na gﬁﬁfbr czuj-
nika i wytworz ssanie, Jezeli przy stychaé ciagly dzwick syre ' dziala pra-
widlowo. '

WYPOSAZENIE POMOCNICZE AWIONIKI %g;

Samolot moze zosta¢ wyposazony w r6znega
ne. Wyposazenie obejmuje dwa typy pulpitow siés ia, zestaw mikrofon-
stuchawki i uklad rozladowywania 1adunk6_}\" ele reznych. W kolejnych
punktach opisane jest wyZej wymienione psazenie. Opis wyposazenia radiowe-

g0 i jego dzialanie zawarte jest rozdziale 9 1.

ju

&
;zgosa?cnie awionicz-

PULPIT STEROWANIA FONIAI;-

Dwa typy pulpitow sterowania
{owania na samolocie zaleznosci czy
r/latarni. Obydwa typy pulpitow sa podob
punktach. f*? i
PRZELACZNIK WYBORU y Aqgﬁmm

Jezeli zamomowane"";‘; %ﬂ nadajniki, to zamontowany dwu - pozycyjny prze-
lacznik wyboru nadajnika,opisany TRANS SELECCT lub XMTR (w zaleznosci od
tego. jaki typ pulpitu. o ia fonia jest zamontowany) umozliwia pilotowi uzy-
cie mikrofonu odpotviedr adajnika. Numer 1. (pozycja gbrma) i 2. (dolna po-
zycja) odnosi si¢ g&‘pierwsz i drugiego (z gory do dolu) odpowiedniego nadaj-
nika. P

Wybér wzma 4 odbywa si¢ jednoczesnie razem 7 nadajnikiem, przy po-

Jnila wybgru nadajnika, Dla przykladu, jezeli wybrany zostani¢ na-
dajnik numerito wybrany jednoczeénie zostanie wzmacniacz fonii zwiazany 2
odbiornikiem NAVAGOM i dziala jako wzmacniacz WSZYSTKICH glosnikéw. W
sytuacji, gdy wzmacniacz fonii dziala nieprawidlowo, co objawia si¢ zanikiem
dzwicku z glosnikow i mozliwogei nadawania wybranego nadajnika, nalezy wybrac
drugi nadajnik. Dzialanie shuchawek nie jest uzaleznione od dzialania wzmacniacza
fonii.

rys. 7-10) sa dostepne do zamon-
fitvioniki zawicra odbiornik markera
do siebie i zostaly opisane w kolejnych

7-32 01-07-1979 Wydanie polskie 1.



ROZDZIAL 7

INSTRUKCJA UZYTKOWANIA w LOCIE
OPIS SAMOLOTU I INSTALAC/I

Samolot Cessna 152

SP-KLG

N

2 OFF
L SELECT -7'Z;‘|ONE
rd

SPEAKER

TRAMS
1 MAV /COM ADF
i 2
QOFF

©

7 =

/ WYBORU /
PRZELACZNIKI

PRZELACZNIK
NADAJNIKA WYBORU FONII GLOSEM
SAMOPODSLUCHU
GLOSNIKA
WYKORZYSTANI
DOSTEP DO WEWNETRZNEJ

REGULACJI SAMOPODSLUCHU

PRZELACZNIK ——rem - N
\ . REGULACJI SAMOPO!
GLOSNIKA

WYBORU FONII
K,

OBYDIWU RISTACJ! N SLUCHAWE
KOMUNIKACYNYCH ;

SPEAKER O,( 1 ANN LTS
| ADF  DME
MITE

0FF © DAY
TEST

e

(i) Ry
<R L
W () W

- = -
g PRZELAGZNIK — - PRZELACINIK
WYBORU FONII TESTU | JASHOSCI
WN;KAGNNEJ SYGNALIZACJ!
-: PRZYZEWOWEJ

Rys. 7-10. Pulpit sterowania fonig

7-33

Wydanie polskie 1. 01-07-1979



ROZDZIAL 7 INSTRUKCIA UZYTKOWANIA w LOCIE
OPIS SAMOLOTU I INSTALACII Sarholot Cessna 152 SP-KLG

PRZELACZNIK WYBORU FONII

wiednio w troj - pozycyjne lub w dwu - pozycyjne przelacziy!
indywidualnego sterownia systemami fonii zamontowanymi ;i
laczniki te pozwalaja indywidualnie kierowac sygnal z dowd Q. odbiornika na
stuchawki lub glosniki. Aby slucha¢ wybranego odbiornika p fosniki, nalezy
przestawi¢ przelacznik wyboru fonii odpowiedniego odbiornika w pozycje gorna
(SPEAKER). Aby slucha¢ wybranego odbiornika przez sluch}}ci nalezy przesta-

q samologie. Prze-

wi¢ przelacznik wyboru fonii w pozycje dolna (PHIONE). Ustaw#enie przelacznika
ic od wybganego odbiornika.

wyboru fonii w pozycje érodkowa (OFF) wylacza fe

' UWAGA *

Regulacja poziomu glosu odbywa si¢ oddzie
sterownikiem glosu w kazd_\fl‘{,l;%biomiku.,; ‘

W odniesienin do pulpitu sterowaniﬁ gz zainstalowanego markera

fonem pokladowym sa sterowane o iclnic fonia NAV lub COM z r/stacji
NAV/COM. Przy takiej instalacji przetacznik wyboru fonii opisany NAV, 1 lub 2

wybiera foni¢ tylko odbio
biornika komunikacy inego
i BOTH. Opis i uzvtk '
punktach.

j: nawigacyjnego z r/stacji NAV/COM. Fobia z od-
bierana przelacznikami opisanymi COM, AUTO

PRZELACZNIK AUTOMATYCZNEGO WYBORU FONII - COM.
Jezeli pulpi#*éterpwania fonia jest wypbsazony w sterowanic markerem

r/latarni lub tggefo : ladowym. tr6j - pozycyjny przelacznik opisany COM
AUTO Jcsi do automatycznego dopasowania odbiornika fonii

dziaf
NAV/COM o Ieclnm do wybranego nadajnika.
Kiedy przelacznik ( OM AUTO jest ustawiony w pozycji gomej (SPEAKER) fonia
7 wybranego odbioriika komunikacyjnego bedzie slyszana w glosniku samolotu.
Przelaczenie przelacznika wyboru nadajnika na inny nadajnik automatycznic prze-
lacza foni¢ z jego odbiornika na glo$nik.

Te szczegdlne cechy automatycznego przelaczania moga by¢ wykorzystane row-
niez w zestawieniu z sluchawkami przez przestawienie przelacznika COM AUTO w
dolng pozycje (PHONE).
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Jezeli automatyczny wybor fonii nie jest osiagany, przelacznik COM AU'TO powi-
nicn znajdowac si¢ w pozycji srodkowej (OFF). :

z.na]dujc sig w pozycji SPEAKER z pr?elaczmklem wyboru i mka W pozycji
numer jeden nadajnika, to fonia odbiornika komunikacyjnego sumer jeden bedzie
slyszana w gloéniku samolotu. Jezeli jest to rownieZ.wymagane:go monitorowania
fonii odbiornika komunikacyjnego numer dwa beg:zmiany m’zvcu prfelacmlka
wyboru nadajnika, to ustawic przelacznik wybory /a O}*’H do gornej pozycji
(SPEAKER), aby fonia odbiornika komunikacyjne * dwa byla dodatkowo
styszana w fonii odbiornika numer komunikacyjnego nutiiér jeden. Te wlasciwosci
moga by¢ wykorzystane, kiedy przesluchujg sic w slucliawkach przez ustawienie
przelacznika wyboru fonii COM BOTH w cfolma po.n i§ (PHONE).

| of‘i«[ AUTO w pozycje
FL.4v pozycje PHONE (lub na
oHiewaz quﬂe wywolywac fo-

Kombinacja ustawien przels
SPEAKER i przelacznika C

rlamgacv_}ncgo zZ przelacz:mkle‘ 'VbDI'I.l fonii w pozyc_ll PHONE) do
obydwu glo$nikéw w samol i :

TESTOWANIA 7 A

Przy zamontowaniitiddbiornika markera r/latami, pulpit sterowania fonia po-
siada rgj - pozycy. jn\‘f"‘“' snik do sterowania jasnodcia $wiecenia Zzarowek sy-
gnalizacji przyzewowej 7 r/latarni ustawiany w jednej z trzech pozyciji:
NITE, DAY lub ﬁqur TEST sluzacej do sprawdzenia dzialania sygnalizacji

swietlnej. Kledv przgk fnik Jes{ ustawiony w érodkowej pozycji (DAY) lampki

wskaznika b¢¢21e 1&ipelng jasnoéma Kicdy przelacznik ten jest ustawiomy w
pozycji gérne 'j ) lafnpk] beda $wieci¢ zmnigjszonym poziomem typowymr dia
uzytkowania ego i‘moga byé jeszcze uregulo“anc pokrgtlem reostatu Sciem-

niania RADIO LT W dolnej pozycji (TEST) $wieca wszystkie lampki (z wyjatkiem
lampki ARC na wskazniku NAV) w celu sprawdzenia ich dzialania,

UZYTKOWANIE SAMOPODSLUCHU
Radiostacje w samolotach Cessna sa wyposazone w system umozliwiajace samo-
podstuch (monitorowanie wlasnego glosu podczas nadawania). Az do uregulowania
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samo-podstuchu na pulpicie sterowania fonia. upewnic sig, Ze pozion aigzema
glosu samo-podstuchu w glosniku nie jest zbyt wysoki, poniewaz mo‘é’wy
sprz¢zenie zwrotne podczas nadawania.

Na samolocie nie wyposazonym w odbiornik markera rflatanu lub,
kladowy sterowanie natgzeniem glosu samo-podsiuchu przew
pulpicie sterowania fonia. Dla regulacji poziomu styszaln
podstuchu pokreca¢ nalezy pokretlem z opisem SIDETONE
chem wskazowek zegara dla zwigkszenia i przeciwnie do ruchi owek zegara
dla zmniejszenia poziomu nat¢zenia glosu. Samo-podsiuch w stuchawkach przy
pulpicie sterowania fonia bez markera r/latarni nie jest regulowaity,

Przy pulpitach sterowania fonia wyposazonyth w ster
t/latarni lub telefonu pokladowego, samo-podsiuc przewidziany dla obydwu:
glosnika i sluchawek przy wykorzystaniu prz L Wyboru COM AUTO.
Ustawienie przelacznika wyboru COM AUTQ w P _
samo-podstuch. Wewnetrzna regulacja samo-podstuchu jest dost¢pna, prowadzona
przez pilota na pulplme sterowania fonia (pi#irz rys. 1), Regulacja taka moze by¢
wykonana po wyjeciu odpowiedniej zaélepkg‘-prnr ' z pulpitu sterowania fonia
(lewy przycisk dla regulacji stuchawek i pray
nia malego S$rubokreta do regulowangg
ruchem wskazéwek zegara dla zww,-
glosu.

jometru i pokrecenia zgodnie z
rzgciwnie dla zmniejszenia poziomu

ZESTAW SLUCHAWKI - MIKROFON

Oferowane sa trzy typy zestawow shuchawkowo - mikrofonowych. Standardo-
wy uklad dostarczany z samolgtem #Awiera reczny mikrofon i oddzielne stuchawki.
Przycisk uruchamajam frolon znajduje si¢ na mikrofonie. Dostgpne s réwniez
dwa zestawy slichawkowo-mikrofonowe; s3 one zintegrowane, o pozwala pilotowi
prowadzi¢ korespondengjg, bez koniecznoéci odrywania rak od wolantu w celu trzy-
mania mikrofonu. Jedé# Zintegrowany zestaw mikrofonowo-sluchawkowy oferowa-
ny jest bez podkladek skl a drugi z podkladkami sluchawek. Zintegrowany
zestaw sluchawl:;;%g-mlkm oHoOWY p051ada zdalne urucharmame mikrofonu przyci-
skiem zna_ldujac lewym ramieniu sterowmcv pilota, Gniazda do przylacze-
i widk znajduja si¢ na podstawie ponizej tablicy przyrzadow.
ch Arzech zestawach sluchawkowych jest regulowany przez
awwbranie’ odbiornika i regulacje poziomu glosnosci przy pomocy
potcnqomeml pozg;;ﬁu glosnosci odbiornika.

UWAGA
Podczas nadawania pilot powinien nacisna¢ przycisk
nadawania, przysuna¢ mikrofon do ust tak blisko jak to
mozliwe i moéwi¢ w jego kicrunku.
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ROZPRASZACZ LADUNKOW ELEKTROSTATYCZNYCH

Jezeli przewidywane sy czeste loty wedlug IFR, polecana jestzin
praszania ladunkéw elektrostatycznych typu knotowego w celu ochr
nia radiowego podczas lotu w pyle lub innego rodzaju wiracenis
nacy deszcz, $nieg lub krysztalki lodu). W takich warunkach zbi
dowanie ladunkow elektrostatycznych splywajacych z kraw:
statecznikow. sterow i koncowek topat $migla oraz anten radig
dowac utrate sygnatu radiowego zarowno korespondencii jak ¥ ;
gacyjnych. Najwigkszy wplyw ma to na ADF. a w nastepnej kolc;noscn wyposaze-
nie do lacznosci VHF. !

ch zmyiiejsza interferencie
edpak na uwadze. ze jest

Instalacja rozpraszania ladunkéw elektrosta
od ladunkow elektrostatycznych od opadow. NaleZy:
mozliwe zetknigcie si¢ z warunkami wvdz:elanm si¢
ktére moga spow odowaé utratg sygnalu radiowego, nawe{przy zastosowaniu insta-
lacji rozpraszania ladunkow elektrostat}cmvgl stad tez; kiedy to mozliwe nalezy
unikac suln}ch opadéw, aby uchroni¢ si¢ przed utrat sugnatu radmucgo Jc:beh
unikniccie nie jest mozliwe. nalezy ogramczgc '
warunkach utraty sygnalu radiowego ¢
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Samolot Cessna 152 SP-KLG OBSLUGA I KONSERWACJA

WPROWADZENIE

Niniejszy rozdzial zawiera procedury dla prowadzenia wlaﬂciw;@,-;pbsl.ugi na-
ziemnej samolotu i rutynowych czynnosci konserwacyjnych oraz piclegnagy]
Zawarte sg rowniez okre§lone wymagane przeglady 1 obstugi, ;'ktére< 3
wykonywane dla utrzymanie samolotu w stanie umozliwiajacyng uzyskiwafije zalo-
zonych osiagéw i niezawodnosci. Elementy 1€ s3 szczegolnie wizne dla sporzadze-
nia harmonogramu planowanych czynnosci dotyczacych smaifiéania graz obslugi
biezacej stosownie do lokalnych warunkow klimatycznych iu ¢h

Nalezy utrzymac kontakt z miejscowd organizacja obslugow:
sta¢ 7 jej wiedzy i do$wiadczenia, Miejscowa organizacja obslugowa zna samolot i
wie jak go obstugiwa¢ i przypomni, kiedy niezbedne sa czyngiosci zwiazane ze
smarowaniem i wymiang oleju, a takze o innych sezo 1owych {15 Ykresowych obslhu-
gach, i

TABLICZKA IDENTYFIKACYJNA ./

Cala korespondencja dotyczaca przed iotowego samolotu powinna zawiera¢
numer seryjny (serial number). Numer seryjny (serial pgmber), numer modelu (mo-
del number), numer certyfikatu produkcyjny: (peoggction cerlificat number - PC)
oraz certyfikat typu (type certyficate -T€) n gg #0staé zidentyfikowane na tablicz-
ce identyfikacyjnej z tylnej lewe;j stro - Druga tabliczka identyfikacyjna jest
zamontowana w dolnej czesci lewego g0 shupka drzwiowego W sasiedz-
twie drugiej tabliczki identyfikacyjnej jest™#psieszczona tabliczka informacyjna o
malowaniu. ktora zawiera kod wyjasniajacy kolor wnetrza samolotu oraz kombina-
cj¢ kolordw uzytych w malowaniu ze etrznym. Kod moze by¢ uzyty wspdlnie z
odpowiednim Katalogiem Czgsci. jc§§§mforrnacje na temat wykorczenia i malowa-
nia sq niezbedne, =™

OBSLUGA WLASCH

Poradnik wiascic
samolotéow Cessna me
nych wymaganych.przy
wych sg doslepn_gs:fi’f

IELT SAMOLOTOW CESSNA
olotu Cessna przesylany jest do rejestru wlascicieli-

£

#‘dla informacji o obowiazkowych i/lub poZytecz-
obshidze i produkcji zmianach. Kopie biuletynéw obstugo-
izacjach obslugowych samolotow Cessna oraz w dzialach
obstugi odbiorgow fotow. Dla otrzymania poradnika wlasciciela samolotu
Cessna. nalezy skl tq;%\-‘aé i wysla¢ zgloszenie. Odbior waznego zgloszenia be-
bsluga Poradnika Wiasciciela Cessna przez jeden rok, po kiorym
moze by¢ wyslang, nefh o przediuzenie terminu. Wazne jest, aby odpowiedZ byla
odpowicdnia do poﬁl&gﬂ adresu dla krytycznej obslugi. (uzupelnienie thum.)

PUBLIKACJE
Réznorodne publikacje i poradniki uzytkowania w locie sa dostarczane wraz. 7
samolotem, kidry opuszcza fabryke. Pozycje te sa wymienione ponizej:
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Poradnik Obslugi Klienta (Customer Care Program Book).
Instrukcja Uzytkowania w Locie (Pilot's Operating Handbook gﬁF AA Ap-
proved Airplane Flight Manual) .
e Lista Kontrolna Czynnosci Pilota (Pilot's Checklist)
e Kalkulator obliczania mocy (Power computer) i
s [nformator o punktach sprzedazy i obslugi samolotow Ce

Nastepujace dodatkowe publikacje oraz nicktore uzupelnie e dotyczaca
przedmiotowego samolotu, s dostgpne w lokalng; organwac_}l obslugl samolotow

Cessna ‘ %
:'-' ':.E’;";

o Podrecznik informacji lotniczej ( obe_]mu]acy ator Hlstrukcji Uzytkowa-
nia w Locie) J

o Instrukcje Obslugi Technicznej Samolotu(,l Kdlﬂl : $ci Zmiennych dla
Samolotu g
Silnika i agregatow 2 W,
Awioniki @

Lokalna organizacja obslugowa Cesss
wszvslkie dostqpne pozycjc klor}

\ Katalog Publikaciji, zawierajacy
dostgpnych od reki. Organizacja
¢j nie posiada na skladzie.

Locie, moze by¢ ona zastapiona dupli-
od dealera firmy Cessna lub Biura Ob-
raﬁ Company. Wichita , Kansas. W po-
czeniu zamera_]acvm 11'lll¢ 1 nazwi-
er seryjny samolotu poda¢ nalezy
pienia o duplikat. klstrukcja Uiytkowa-

semplarza samololu.

' at
DOKUMENTY'SAMOLOTU
Obowigzuja réznorodne informacje, dane i licencje, ktore sa cz¢scia dokumen-
tacji samolotu. Ponizej przedstawiony jest ich wykaz Ponadto, powinna byc prze-
prowadzana okresowe sporzadzenie najnowszych przepisow lotniczych dla upew-
nienia si¢. z¢ wszystkie wymagania sa spelniane.
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A. Do wgladu na samolocie przez caly czas:

. Wazne $wiadectwo zdatnosci do lotu wydane przez Prezesa Urﬂ(:du I 'Iy:mane
przez niego obce $wiadectwo zdatnosci do lotu, :
2. Swiadectwo rejestracji samolotu,
3, Licencja radiostacji pokladowe;.

B. Znajdujaoe si¢ na samolocie przez caly czas.
Aktualng Instrukcjg Uzytkowania w Locie.
2 Protokol wazenia i okreslenia pozycji srodka cwzkoém
3. Wykaz wyposazenia.

&8 Dastcpnc na zadanie.
Ksigzka platowca
2 Ksigzka silnika,

' :przez Federalne Przepisy
innych krajach moga wy-

Wigkszos¢ wymienionych pozycji Jest%'}mag
Lotnicze Stanéw Zjednoczonych. Poniewaz jarr DISY
maga¢ mnnych dokumentéw, wlasciciel
Stanach Zjednoczon_vch AP powinie
lotniczym, aby okresli¢ jego indywiduz g

Firma Cessna zaleca, aby powyzsze i oraz: Lista Kontrolna Czynnosci
Pilota (Pilot's Checklist), Poradnik Obstugi (fénta (Customer Care Program Book),
kalkulator mocy Cessna. Ksigzka realizaiii obslugl klienta (Customer Care Program
Book) oraz Karta obstugi klienta (Cus ner Care Card) byly w samolocie przez caly

czas. %

50 WE SAMOLOTU

PRZEGLADY WYM?
Zgodnie z wymaganiatii £ dcralnych Przepisow Lotniczych (FAR) wszystkie
cywilne statki powjgtrzne - zarcjestrowane w USA musza by¢ poddawane pelnemu
(corocznemu) prZeglagaw co dwanaécie miesigcy. Dodatkowo oprécz wymagane-
go przegladu gorogs i samolot wykorzystywany komercyjnie (do wynajgcia)
s wyk pelﬁ'_\, przeglad, co 100 godzin lotu.
< wmaghc innych przegladéw stosownie do zalecen zdatnosci lotni-
czej dotyczacych sﬁﬁiolmu snlmka émigla i podzespolow. Wiasciciel/uzytkownik
jesl odpowiedzialny za zachowanie zgodnosci z wszystkimi przepisami dotyczacy-
mi zdatnosci lotniczej oraz w trakcie kolejnych przegladéw. do podjecia odpowied-
nich krokow zabezpieczajacych przed przypadkowymi odchyleniami od zgodnosci.

ZFAA
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Program Progresywnej Obstugi Cessna zostal opracowany lak, aby zapewnic no-
woczesny progresywny harmonogram przegladow, ktory pozwala @\k}.izq ak wy-
magania calkowitego przeglad samolotu podczas przegladow 100 GODZIMNYCH i
ROCZNYCH i stosuje si¢ dla samolotow Cessna. Program poniaga wh giclowi
samolotu stosowaé si¢ do wymagan przegladow lotniczych jednoczesnie 7 pewnia
wymiang czesci 0 ograniczonym okresie uzytkowania w 0 spwied
oraz przestrzeganie okresow. miedzy przegladowych zalecanygh ptze
procedur obstugowych.

PROGRESYWNA OBSLUGA SAMOLOTU CESSNA i,

Program Progresywnej Obslugi Samolotu Cessna zostal opfacowany, aby po-
moc w uzyskaniu jak najpelniejszego wykorzysts amoloi przy minimalnych
kosztach i czasie postoju. Zgodnie z tym progra ace ebstugowe i przeglady
sq podzielone na mnigjsze segmenty tak, aby mogly b fizowane w czasie prze-
gladow nizszych pozioméw. Przeglady sa odnptowywanc v specjalnie dostarczonej
Ksiazce Przegladéw Samolotu, gdy realizow ana jest kazda z operacii.

Program Progresywnej Obslugi samoloféw mozg*by¢ stosowany dla kazdego
samolotu Cessna, ale korzysci z niego zale# odifigzby godzin nalotu samolotu w
ciagu roku oraz typu prowadzonych g heedury Programu Progresywnej
Obslugi samolotow oraz przeglady izinne i roczne zostaly szczegdlowo
opracowane przez producenta i sq réal przez organizacje obslugowe samo-
lotéw Cessna. Organizacja obslugowa m ‘pomdc w wyborze metody obslugi
samolotu. tak, aby byl on najwyg?szyﬁla samolotu i rodzaju prowadzonych

<%

operacji. Pelna znajomos¢ Wyposazel i i zatwierdzonych przez producenta proce-
dur, jaka dysponuja organizacje obghigowe samolotow Cessna, zapewnia najwyz-
szy mozliwy poziom obstugl:piz, najnizszych kosztach dla posiadacza samolotow
Cessna,

Bez wzgledu na
pamigtac, Zc przepisy
tak przez wladze lothic

goWe. "
F

PROGRAM OBS

Specjaln i Fmozliwosci GWARANCII SAMOLOTU CESSNA oraz
wazne dla wi iela korzysci sa przedstawione w Ksigzce Programu Obslugi
Klienta S.'atr!mft':amw ina (CUSTOMER CARL: PROGRAM). ktora jest dostarczo-
na wraz z samolot “fi. Nalezy dokladnic zapoznag si¢ z nig i posiadac w samolocie.
Kupony zalaczone do ksigzki okreSlaja pierwszy bezplatny przeglad w ramach
Programu Progresywnej Obslugi lub pierwszy przeglad 100 godzinny w ciggu
pierwszych 6 miesigcy posiadania samolotu. Jeéli odbidr nastapi od sprzedawcy.
pierwszy przeglad bedzie musial by¢ przeprowadzony przez dostarczeniem samolo-
tu do odbiorcy.

26 01-07-1979 Wydanie polskic 1.
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SP-KLG OBSLUGA I KONSERWACJA

Samolot Cessna 152

Jezeli odbior samolotu nastgpuje w wytworni, nalezy pierwszy prz@lﬁ]ad wykona¢
relatywnie szybko w organizacji obstugowej. &

Ponowny przeglad w organizacji obstugowej nalezy wyKona¢
pierwszego przegladu w ramach Progresywnego Programu @bshugi: ul
godzinach, co bedzie zalezalo od wybranego programu obslugg samolotu. Ae wazne
czynnosci moga by¢ wykonywane przez kazda uznana orgamn ugf)wq

STALA PREWENCYJNA OBSLUGA PRZEZ PILO

Pilot licencjonowany, ktory jest posiadaczem lub uzytkgwnikiem samolotu
nieoperujacego jako przewoznik lotniczy jest dopuszczony praéﬁ‘[mepisy FAR cz.
43 do wykonywania ograniczonych prac obslugowych na S\\:;ﬁlm samolocie. Od-

nieéé sie do przepisow FAR cz. 43 w celu zapozn czegblowq lista prac
obstugowych, kiére sa dopuszczalne. xF '
5
Piloci uzytkujacy samoloty zaréj?lrowan-.USA powinni
odwolaé si¢ do przepisow panstwi ICjesHIlaccgo, aby uzy-
ska¢ informacje na temat prewg h prac obslugo-

wych, ktore moga by¢ wyk

rzéifa pilotow.
Przed wykonywaniem jakichkolwick prew nych prac obslugowych nalezy sko-
rzysta¢ z Instrukciji Obslugi Technicznej Samolotu, aby zapewnic wykonywanie

prawidlowych procedur. Dalsze inforpgicje nalezy uzyska¢ od uznanej organizacji
obslugowej samolotow Cessna lub zlgkic wykonanie takich prac tej organizacji.

ZMIANY LUB NAPRAY
Przed wprowadzeniem jﬁdchknlwiek zmian na samolocie, aby nie naruszy¢

warunkow okreslonyc iadectwie zdatnosci nalezy zwrocié si¢ do wladz lotni--
- ¢ Zmiany (modyfikacje) lub naprawy samolotu,

musza by¢ wykonywane pi encjonowany personel.

HOLOWAN e

Najlatwigj i“ﬁ%zpiecmicj jest manewrowac samolotem ciagnigtym wodzi-
dlem umocowanym do kola przednicgo. W przypadku holowania ciggnikiem nie
nalezy przekracza¢ kata obrotu goleni przedniej powyze] 30° w kazda strong od
érodka poniewaZ mozna uszkodzi¢ golen. Przed holowaniem zdja¢ kazda blokade
steru kierunku.
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Jezeli samolot jest przetaczany do hangaru przez ciagniccie Jub pchanie po nierow-
nym podlozu nalezy awazaé na normalne reakcje amortyzatora g feni przednicy.
aby nic powodowal on nadmiernych ruchow pionowych ogong#" ktore 5
uderzy¢ o niskie oscieza drzwi hangaru lub jego konstrukej¢. Przed
powietrza lub rozladowany amortyzator rowniez zwicksza wysgkosc stat smika.

PARKOWANIE i .
W czasie parkowania samolotu, nalezy ustawic go p i

mulce postojowy. Nie nalezy uzywa¢ hamulca postojowego owych warun-

kach, gdy zbierajaca si¢ wilgo¢ moze zamarzna¢ w hamulcach lub. gdy hamulce sa

przegrzane. Zalozy¢ blokade wolantu i wstawi¢ podstawki pocf%a W przypadku

cigzkich i wietrznych warunkow atmosferycznych akotwiczyg samolot zgodnie 2

i 5 A ] ; &
saleceniami podanymi w nastgpnym punkcie. i
KOTWICZENIE i

s

Prawidlowo wykonana procedura kot%czenia jest Majlepszym zabezpiecze-

niem zaparkowanego samolotu przed zagrogeniem ze ;t’iony podmuchow lub sil-
nych wiatrow. W celu bezpiecznego zakom‘fi;_',cnia %iololu nalezy postgpowac wg
nastepujacej procedury: . :
1. Zaciagna¢ hamulec postojowy i zalozk¢ b
2. Zalozy¢ blokadg na kazda lotkg ik
3. Przywigzac dostatecznie mocno KNk chy (wytrzymalosc na rozciaganie
ok. 32 KN =700 funtéw) do punkiow Kows] senia w skrzydlach, na ogonie i W
przedniej goleni 1 zamocowac kazda oglénkc; ub laficuch w punkcie do kotwiczenia
na ziemi. 4
4. Zalozy¢ blokadg na statecznik pi(%ggé"wy i ster kierunku.
5. Przywigzac doslatecznigﬁ""”’_ i ie uzywajac lancucha ani linki) na wystajacej
czedci loza silnika i Zapio wac w punkcie kotwiczenia na ziemi,
6. Zalozyé pokrowiec ng rurkg Pitot
e ”

wolantu,

o

PODNOSZENIE
Gdy pojawia,si¢ pot dniesienia z ziemi calego samolotu lub, gdy punk-
ty podnoszenia ng* «dlachy'sa uzywane do podnoszenia, odnies¢ si¢ do Instrukcji

Obstugi Technicznej lotu w celu zapoznagia si¢ z konkretnymi procedurami i
wymaganym 3ypgsze nigm.

Pojedy ola glowne podwozia moga by¢ podnoszone za pomoca podno-
énika przy punkct

c .i%dparcia wspornika stopnia na goleni glownej. W czasie pod~
noszenia pojedynczego kola glownego w tym migjscu elastycznosc goleni bedzic
powodowala przesuwanie si¢ kola na zewnatrz i pochylanie podnoénlka. W takim
wypadku podnosnik musi by¢ opuszczony dla przeprowadzenia powtdtnej operacji
podnoszenia. Nie nalezy podnosi¢ jednoczesnie obu kol gléwnych przy podpiera-
niu w punktach pod stopniami na goleniach gléwnych.
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UWAGA
Nie nalezy naciskac na statecznik poziomy lub ster wysokosciZRrzy .
naciskaniu na ogon dla jego obniZenia zawsze przykladaéile dg.
wregi wzmocnionej kadluba, aby uniknaé pofalowania pol_rfﬁfcia.

Jezeli wymagane jest przeprowadzenie obstugi kola przedgiego, MOZe:oNo zo-
sta¢ podniesione 7 ziemi przez naciénigcie w dol wregi W
czeéci kadluba tuz przed statecznikiem poziomym pozwalajacs
kélku do kotwiczenia, Aby wspoméc podnoszenie i utrzyman

ponad ziemia, nalezy zakotwiczy¢ ogon w punkcie kotwiczenia.
e

UWAGA ¢ E
Zapewni¢, aby przod byl utrzymywany
dych warunkach, poprzez uzycie odpowi
podpar¢ pod przednie wregi samolotu. *

POZIOMOWANIE A ;
Poziomowanie podiuzne samolotu pr §ie przez ustawienie pozio-
micy na érubach do poziomowania znajdujacyc 0 lewej stronie czgsci 0gono-
wej. Spusci¢ powietrze oraz/lub opuscig; lub; :¢¢ golen przednia odpowiednio
do ustawienia pecherza W poziomicy; j “iomowania poprzecznego samolotu
moga zoslac uzyte odpowiadajace sobi 4 gornej lub dolnej czesci drzwi.

PRZECHOWYWANIE W STANIE GOTO 0$CI DO LOTOW

Samoloty przechowywane, niewyk nujace lotow przez okres maksymalnie do
30 dni lub samoloty, ktore sa eksplo wane przez pierwsze 25 godzin W sposdb nie
ciagly, uwaza sig za przechosiw & w stanic gotowosci do lotu. W czasie 1€go
okresu. co siecdem dni naléZs:gokrecic recznie §miglem wykonujac pig¢ obrotow.
Takie dzialanic powoduje "rozprowadzenie” oleju i zabezpiecza przed powstawa-
niem korozji na gladziggh

s

. */. OSTRZEZENIE
Dla zapewniegti# maksymalnego bezpitczefstwa, sprawdzié czy wy-
lacznik zaplonu uje si¢ w pozycji WYLACZONY (OFF), zawor
dlawiacy jést zamkniety, dzwignia skladu mieszanki w pozycji BIEG
JALOW TY (IDLE CUT-OFF) i samolot jest zabezpieczo-
ny przed r¢Cznym pokrecaniu $miglem. Nie nalezy stawaé w zasiegu
lopat podczas“ﬁﬁ%:cania dmiglem.

=

Po uplywie 30 dni, samolot powinien wykonac lot 0 dlugotrwalogci 30 minut lub
nalezy uruchomic silnik na ziemi na tak dlugo, aby podnies¢ temperaturg oleju do
sakresu dolngj czgsci zielonego luku. Nalezy unika¢ nadmiernic dlugicj pracy silni-
ka na ziemi.
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Préba silnika pomaga réwniez w usunigciu kondensatu z instalacji paliwowej i
innych przestrzeni silnika. Utrzymywaé nalezy zbiorniki pallw%g calkowicie
napelmone abv zmmunah?owac kondensowame s:e w mch “oﬂy Uts mywac

rycznie lub na czas meokrcslon}' odmeéé si¢ do Il'lSll'ukc_]l "bslugl Tébhmczncj
samolotu celu zapoznania si¢ z odpowiednimi procedurami.

OBSLUGA TECHNICZNA
Oprécz Przegladu Przedlotowego - opisanego w rozd.:lal@ 4 - pelne wymagania

dotyczace obshugi, przegladow i préb o samolotu sq szczegé! ‘0 omowione w In-

strukgeji Obslugi Technicznej. Instrukcja Obslugi | hmcznq plsu_le wszysﬁcle ele-

menty, ktére wymagaja uwagi podczas przeglad

nia oraz te elementy, ktdre wymagaja obslugl prze

golnych okresach.

PoniewaZ organizacja obslugowa Ceséfie
glady oraz préby zgodnie z zawartymi w Ing
skontaktowanie si¢ w sprawie tych wymaga# i
zgodnie z zalecanymi okresami. :

Program Progresywnej Obslu
w zalecanych okresach 100 godzinity
juz uprzednio zostalo omoéwiono.

W zaleznoci od réznych warunkgw uzytkowania, lokalny nadzor lotniczy moze
wymaga¢ dodatkowych obslug, prze 6w' Tub prob, W sprawie tych wymagan for-
malnych wlasciciel powinien skontakfowac si¢ z przedstawicielem wiadz lotniczych
tam gdzie samolot jest eksplei

W celu szybkiego od
sto uzytkowanych zostafy

bslugi Techmcme_] za!eca sig
ql obsluge swojego samolotu

&
pewnia realizowanie tych wymagan
dczas co rocznego przegladu jak to

=

a si'¢ do specyfikacji, ilosci, typoéw i materialow czg-
rzgdstawione ponizsze pozycje.

OLEJ £

SPECYFI](AC.@BLEJU LA ZAKRESOW TEMPERATUR
Samolol jest 5 iz wylwomni z silnikiem zawierajacym zwykly olej mine-
ralny klasy lg Ol ten musi by¢ spuszczony po pierwszych 25 godzin cks-
ploatacji. a kglgny olej powinicn odpowiadaC wymaganiom temperatur w rejonie
uzytkowania samolofw:
MIL-L-6082 - Tiotniczy zwykly olej mineralny: stosowaé do uzupelniania stanu
olcju przez pierwsze 25 godzin uzytkowania. Olej ten powinien by¢ spuszczony
po pierwszych 25 godzinach uzytkowania, po czym silnik powinien zostac na-
pelniony tym olejem i uzytkowany do uzyskania 50 godzin sumarycznego nalo-
tu lub do ustabilizowania si¢ zuzycia oleju.
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PRZEDSTAWIONE DANE DOTYCZA WYLACINIE SAMOLOTOW Z SILNIKAMI 0-235-1.2C. DANE
& AMO CITORW 7 STENTK AMT (L73%.50707 ZAWARTE W ROFDZTALE 8 1171 TPRE NIFMTA

INSTRUKCJA UZYTKOWANIA w LOCIE ROZDZIAL 8
Samolot Cessna 152 SP-KLG OBSLUGA [ KONSERWACJA
Powykej 16°C (60°F)....vuusisvsiivesssmn SAE 50 "
-1°C (30°F) do 32°C (90°F).............. SAE40 F o
“IS°C0°F) da 21°C {T0°F oo vconnanars SAE 30 F j
Ponizej 12°C (10°F). ..o vrennrensanns SAE 20 i 4

MIL-L-22851- Lotniczy bezpopiolowy olej dyspersyjny: moze By¢ stosd
pierwszych 50 godzinach nalotu lub po ustabilizowaniu sig gia oleju. -
Powyzej 16°C (60°F).....................  SAE 40 lub S )

1°C (30°F) do 32°C (90°F)........... SAE40 G
-18°C (0°F) do 21°C (T0°F)............. SAE 40 lub SAE 30
Ponizej 12°C (10°F)...........cccooene. SAE 30 o,

POJEMNOSC MISKI OLEJOWEJ- 5.7 1 (6 kwz F
Nie uzytkowa¢ silnika z mniejsza iloscia olejt] {4 kwarty). Aby zmi-
nimalizowa¢ straty oleju przez odpowietrzenie, dla lo tszych niz 3 godziny.

napelni¢ miske do poziomu 4.7 1 (5 kwart). Dg: lotéw diuzszych napelnié do 5.7 1 (6

kwart). Objetosci te odpowiadaja wskazaniff poziomu. ha bagnecie. Przy wymia-
nie oleju i filtra oleju wymagana jest dodatkowe 0.9 (4 kwarta) oleju.
e

e

e

WYMIANA OLEJU I FILTRA OL
Po pierwszych 25 godzinach uz spus¢ olej z miski olejowej 1 wy-
mienié filtr oleju. Ponownie napelnij si stym olejem mineralnym i uzywac
go do wypracowania 50 godzin lub do mo ustabilizowania si¢ zuzycia oleju,
po czym wymieni¢ na bezpopiolowy olgj dyspersyjny. Po przepracowaniu 50 go-
dzin ponownie wymieni¢ olej i filtr olgja, po czym mozna przej$¢ na 100 godzinne
okresy wymiany oleju. Olej i filtr qg;- wymieniaé, co 6 miesigcy, nawet, jezeli
nie zostalo wypracowane 106 god in. Nalezy skroci¢ okres pomigdzy wymianami
oleju i filtra w przypadku.dt
niem, w warunkach zig
okresami pracy na biej

¢h lub, gdy wykonywane sa krétkie loty z dlugimi
iym. co powoduje zamulanie silnika.

4 UWAGA

olejul i filtra po pierwszych 25 godzinach pracy,
sionanie ogdlnego przegladu komory silnikowej.
] ggc;""nalciy zwrbci¢ na zespoly, ktore nie podlegaja
wdczas mormalnego przegladu przed lotem. Weze gumo-
we, przewogdy. ietalowe i elementy zlaczne powinny zostac spraw-
dzone. czy rie wystepuja wycicki oleju lub paliwa, nie przecieraja
si¢ lub nie ocieraja o sicbic. ogolne bezpieczenstwo, whasciwg loka-
lizacje i zamocowanie oraz oznaki psucia si¢. Przeprowadzi¢ prze-
glad.

Vn

Podczas w; n ia

strwalej eksploatacji w érodowisku z duzym zapyle- .

' 1 16 L4
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ROZDZIAL 8 INSTRUKCJA UZYTKOWANIA w LOCIE
OBSLUGA I KONSERWACJA Samolot Cessna 152 SP-KLG

ukladu dolotowego do silnika i wylotowego spalin, czy nic wystgpuja pek-
ni¢cia zmeczeniowe, nie pojawiaja si¢ wycieki oraz sprawdzi%zpigczeﬂ-
stwo ich zamocowania. Nalezy sprawdzi¢ swobode i zakres“fucho
dow sterowania i podiaczen silnikowych oraz bezpmczengmn ich
wania oraz czy nie pojawily si¢ oznaki zuzycia, Nalezy §f ramdnr: Pt cwo-
dy elektryczne, czy nic pojawily si¢ przypalenia, ocieragge
uszkodzenia izolacji ub poluzowanie mocowan lub ko
jak rowniez powstanie korozji i odksztalcen cieplnych.
ternatora zgodnie z procedurami zawartymi w Instrukcji Obslugi Technicz-
nej 1 dokonac niezbgdnych regulacji. Zalecane jest okresgave dokonywanie
tego typu przegladow podczas dalszej eksploatacji samolotie”
Pl

PALIWO
7

ZATWIERDZONY RODZAJ PALIWA (1 KOLO ¥
Benzyna lotnicza IOOLL (niebieska). ? #
Benzyna lotnicza 100 (zielona) #

UWA%
Alkohol izopropylowi lub eter gono

o

: glikolu dietylenowego
a. Koncentracja dodatku nie
izapropylowego) lub 0.15%
(DIEGME), Dla uzyskania doda informacji nalezy zapozna¢
si¢ dalszymi punktami dotyczacymi détlatkow do paliwa.

POJEMNOSC KAZDEGO ZE zmomﬁéw STANDARDOWYCH

& 49.21(13,0 USgal)
IORNIKOW O ZWIEKSZONEJ POJEMNIOSCI
73.81(19,5 US gal.)

UWAGA
j ;o\w polaczone podczas kazdego ich napel-
prz.cicwame paliwa migedzy nimi. Po zakon-
¥ je powtornie dopelmc dla uzyskania maksy-
@ paliwem,

Poniewaz zbiorsi

czeniu nape
malnego nap
4 UWAGA

DODATKI DO PAUWA

Sciste przestrzeganie zalecen dotyczacych przedlotowego spuszczania i kontroli
paliwa opisanych w rozdziale 4 wyeliminuje nagromadzong wodg z odstojnikow w
zbiomikach. Checiaz male ilosci wody mogy nadal pozostawac¢ w mieszaninie z
paliwem to bgda normalnic zuzywane niezauwazalnie w czasie pracy silnika.

312 01-07-1979 Wydanie polskie 1.



INSTRUKCJA UZYTKOWANIA w LOCIE ROZDZIAL &

Samolot Cessna 152 SP-KLG OBSLUGA 1 KONSERWACIA

Jednym z wyjatkow, z ktérym mozna si¢ spotka¢ w czasie umkowania stanowi
zbieg czynnikow wvmkajacych z: (1) uzycia paliwa z nie pewne d]a, z (2)
wysoka wilgotnoécig na ziemi (3) wykonywanie lotu na duzej wy oko i
temperaturze. W wyniku szczeg6lnego stanu, male rozpuszczone czastg
moga Wylracié si¢ ze strumienia paliwa i zamarznaé w ilodgf t
utworzenia czastek lodu w instalacji paliwowej silnika. '

Dopoki sytuacja taka jest niezwykle rzadka i nie bedzie
wlascicielowi i uzytkownikowi z uwagi na uzytkowanie w rcj
wiska te nie wystepuja a konsekwencje moga wystapi¢ po
warunkami.

Dlatego do pomocy w zlagodzeniu mozliwoséci wystqpxcma du w paliwie przy
powstaniu szczegdlnych warunkéw dopuszczalne jgst dodac atkohol izopropylowi
lub eter monometylowy glikolu dietylenowego (E G lgpolcps:ema paliwa.

Dodanie alkoholu lub komponentu EGME do pai fvoduje dwa efekty: (1)
wchlania on wydzielajaca si¢ z paliwa wodg a, {2) alkohgdl:gbniza temperaturg zama-
rzania. A

Alkohol, jezeli jest stosowany to mics
Stezenia przekraczajace 1% nie sg zalecane,
jakicgo sa wykonane zbiorniki paliwa. #

 ktorych zja-
Rnigeiu si¢ z tymi

ge slgzemu 1% objetosciowo.
47 moga uszkodzi¢ material, z

si¢ £0.)

&

Bardzo wazny jest sposob, w Jﬂﬁ’?  jest alkohol do paliwa, poniewaz
alkohol jest najbardziej efektywny, gdy jest-gatkowicie wymieszany z paliwem. W
celu zapewnienia odpowiedniego wynu%sﬁmnﬁ zaleca sig¢ nastgpujaca procedurg.

i

1. Dla uzyskania na_]lepszego v\g{m alkohol powinien by¢ dodawany w trak-
i ji i iwem przez dolewanie bezpoérednjo do strumie-

v metoda .altematywna, w ktorej wstq:pmc miesza si¢
7 pewna iloscia paliwa w oddzielnym czystym pojem-
.7, S -110 lltréw [2 a’o Sga{anouj) po czym wle-

elylowy glikolu dlctwlenowego (EGME) musi by¢ sta-

wem w sngemu po:quz» 0 10% (mmunum) do 0.15%

PRZESTROGA
Mieszanie EGME z paliwem jest wyjatkowo wazng czynnoscia.
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ROZDZIAL 8 INSTRUKCJA UZYTKOWANIA w LOCIE
OBSLUGA [ KONSERWACJIA Samolot Cessna 152 SP-KLG

ﬁ
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Rys. 8-1. Zawartos¢ dogatkow w paliwie
Stezenie wigksze od zalecanego gmaksimum 0.15% objetosciowo) moze
powodowaé szkodliwe oddzialfwanic na uszczelnienia zbiornikow pa-
liwa i uszkodzenie pigrscieni‘typu O-ring oraz uszczelek w zespolach
polach silnika. Za$ stezenie mniejsze od zale-
%, objetosciowo) moze skutkowac utraty efek-
waé nalezy tylko zalecane przez wylworni¢ wy-
dla uzyskania wymaganych proporcji
P "
" PRZESTROGA
zetknigcia stezonego skladnika EGME z powierzch-
paliwa, poniewaz spowoduje to uszkodzenia trakto-
Dluzszy postof amolefu spowoduje powickszanie si¢ ilosci wody zawartej w pali-

wie, co z kolei u‘fﬂiﬁva na absorpcje dodatkow przeciwdzialajacych wytracaniu si¢
lodu. Objawem potwierdzajacym to zjawisko jest wzrost ilosci wody zbierajace] si¢
w odstojnikach w zbiomikach paliwowych. Zawartosc wody moze by¢ okreslona
przy uzyciu refraktometru dyferencyjnego. W czasie sprawdzania ilosci wody W
paliwie nalezy postepowac dokladnic wg zalecen zawartych w instrukcji uzytkowa-
nia refraktometru dyferencyjnego.
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INSTRUKCJA UZYTKOWANIA w LOCIE ROZDZIAL 8

Samolot Cessna 152 SP-KLG OBSLUGA 1 KONSERWACIA

PODWOZIE
PRZEDNIE KOLO (OPONA 5.00-5.4 Ply Rated) 2.1 MPa (30.(psi)
GLOWNE KOLO (OPONA 5.00x6.0-6.4 Ply Rated ) 2.0 MPa (290 psi);

(OPONA 5.00-6.4 Ply Rated ) 1.4 Mpagzl_o psiy

GOLEN PRZEDNIEGO PODWOZIA ; "
Napelnia¢ plynem hydraulicznym MIL-H-5606 z wiclkoscia sapelnicnia dkreslo-
na na tabliczce i z nieobciazona golenia napompowana powich do gisnienia
1.3 MPa (20.0 psi). Nie przekracza¢ podanej wielkosci ci$niett &

HAMULCE napelnia¢ plynem hydraulicznym MIL-H-5606

CZYSZCZENIE | KONSERWACJA / ;

WIATROCHRON I OKNA

Wiatrochron i okna wykonane z tworzywa szt
czyszczone srodkiem czyszCzacym do wiatrochronéw. zy¢ $rodek czyszczacy
mickka szmatka i wyciera¢ przyciskajac ja wkposob umﬁlkowany, az do momen-
tu, gdy caly brud, $lady oleju oraz plamy zosfana usunigte. Pozwoli¢ na wyschnig-
cie srodka czyszczacego, po czym wytrzec szibe mighka flanclowa szmatka.

W przypadku, gdy érodek czyszczicy GO isat hronu nie jest dostgpny, pla-
stik moze by¢ czyszczony migkka s bezdna w rozpuszczalniku Stoddard,
dla usunigcia oleju i smaru. ’

Do czyszczenia szyb plastikowych nigd¥ nie nalezy uzywaé benzyny,
benzenu. alkoholu. acetonu, gasicy, “plynu przeciwoblodzeniowego.
rozpuszczalnikow do lakierow I érodkow do czyszczenia szkla. Mate-
byplastikowe i powodowaé powstawanie

félergemem uzywajac duzo wody. Wyplukac doklad-
gwilzona ircha. Nie wycieraé szyb plastik owych sucha
é {czas ladunki elektrostatyczne, ktore przyciagaja
Kkurz. Woskowaniem dobrej fi#kosci woskiem ugytkowym zakonczyC proces Czysz-
czenia. Nawet cufiga warstwa wosku, wypolerowana recznie migkka szmatka fla-
nelowa pozwolp'wyp ale zadrapania i zabezpieczy przed nastgpnymi rysami.
0Zliwos¢ porysowania powierzchni plastikowej szyby nie
stosowaé oslog atellu na szyby o ile nic przewiduje si¢ opadu marznacego
deszczu lub Smegu, %fg}ésxzczem.
POWIERZCHNIE MALOWANE

Powloka lakiernicza daje diugotrwala ochrong powlok zewngtrznych nie wy-
maga polerowania. Lakier potrzebuje okolo 10 dni, aby calkowicie utwardzi€ si¢.
W wickszoéci przypadkow czas utwardzania jest zakoriczony przed dostarczeniem
samolotu do odbiorcy.
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ROZDZIAL & INSTRUKCJA UZYTKOWANIA w LOCIE

OBSLUGA 1 KONSERWACJA Samolot Cessna 152 SP-KLG

W przypadku jednak. gdy konieczne jest polerowanie w czasic twardnienia la-
kieru zaleca sig. aby praca ta byla wykonana przez osobg doswladcm“ obcho-
dzeniu sie z nieutwardzonym lakierem. Prac¢ ta mozna powwmé’ organ] 6_]1 ob-
slugowej Cessna. i

Ogolnie powierzchnie malowane moga by¢ utrzymane w
ich woda z lagodnym mydlem i suszenie szmatka lub ircha. C
mydla oraz detergenty, ktére wywoluja koroZJe lub zarysowa
by¢ uzywane. Zaschniety olej i smary usuwac nalezy szmatky
puszczalmku Stoddard.

Nalezy regularnie woskowa¢ samolot przy uzyciu wsm‘:}jakosci wosku do

-;-'=- rsku prz. mycie
powate lgf) scierne
pic powinny

lakieréw samochodowych wykonujac to zgodnie 7 zaleceniami producenta. Naloze-
nie grubszej warstwy wosku na krawedzie natarcia ke del i ySlerzen oraz na nosie
i na kolpaku $migla pozwoli na ostabienie scicra w fych strefach.

Gdy samolot jest parkowany w wanuﬁcach Zimo otwartym powietrzu i
przed lotem konieczne jest usunigcie lodu, nd,lf:z:, zachowd¢ ostroznos¢, aby ochro-
ni¢ powierzchnie malowane podczas usuws lodu z _pomoca cieklych srodkow
chemicznych. Alkohol izopropylowy w zadd alajacy.gposob usunie nagmmadmny
16d bez uszkodzen lakieru. Podczas nakladam wifworu odladzajacego. nalezy nie
dopusci¢ do kontaktu z wiatrochron 1 bocznymi, poniewaz alkohol
bedzie oddzialywac na plastik i moze wac powstawanic mikropgknigc.

OSLONY OCHRONNE STATECZNIKA POZIOMEGO

Jezeli statecznik pozlomv samolotu je: .'vaosazom w oslony ochronne kra-
wedzi natarcia, nalezy usuna¢ z m&?ej i’ smary, pomewaz mogg one rozpuscic

gumowe oslony. My¢ za pomoca slabéo mydla i wody, stosujac zmywacz lub naftg
wiNie nalezy szorowaé oslon i zawsze upewniac
sig. Zze rozpuszczalnik ‘ytarty do sucha. Poluzowane lub przetarte oslony .
powinny by¢ naprawiong izacje obslugowe dysponuja odpowiednimi materia-
lami i kwalifikacjami d l;onama takich napraw.

do usuwania stwardniatych

Podczas ogledzin samolgtu przed lotem skdntrolowa¢ lopaty $migla, czy nie
maja wyszczerbjb br przétrze¢ je naoliwiona szmatka, aby oczysci¢ z trawy i
“Zapcwni to dhuga i niezawodng zywotnos¢ lopat $migla. Male
cgdlnic w poblizu koncdwek lopat i na krawedziach natarcia
bke jak to mozliwe wyréwnane, poniewaz takie karby pow odu-
ia konccntraqc nggngfcn a zlekcewazone moga by¢ przyczyna peknigc. Do czysz-
czenia lopat srmgla"*ingdy nie uzywaé zasadowych érodkdw czyszezacych. Thuszez i
brud moze by¢ usuwany rozpuszezalnikiem Stoddard.

KONSERWACJA SILNIKA
Silnik moze by¢ myty przy uzyciu rozpuszczalnika Stoddard lub ekwiwalent-
nych rozpuszczalnikow, po czym dokladnie wysuszony.
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INSTRUKCJA UZYTKOWANIA w LOCIE ROZDZIAL 8

Samolot Cessna 152 SP-KLG OBSLUGA | KONSERWACJTA

PRZESTROGA r:'%
Przed myciem nalezy zwrocic smcyegolna uwage na wypo. zeme"ﬁ_
elektryczne. Plyny myjace nie powinny si¢ dosta¢ do iskrowniko
rozrusznika, alternatora i podobnych. Przed spryskanigim silniki
rozpuszczalnikiem zabezpieczy¢ nalezy te przyrzady. srvstkle"
otwory réwniez powinny zosta¢ zabezpieczone. Mycii#:;
kaustycznymi powinny by¢ wykonywane ostrozni¢ i il
niu zawsze jest wymagana odpowiednia neutralizacja.

KONSERWACJA WNETRZA
Aby usuna¢ zanieczyszczenia, kurz i luzny brud z
sig wngtrze kabiny rcgularme odkurzac,
Rozlane plyny natychmiast osuszy¢ paplerom mi régzhikami lub szmatkami.
N1e klepac przv tym mle_|sca zabrudzonego‘ ¢gz oblozy¢ &eisle matenalem osusza-

“yczys'.cié

Plamy z oleju mogq by¢ usuwan
uzywanymi. Przed zastosowaniem jakick
czytaé wskazéwki na ich opakowaniu i WipEsbowac na zakrytej czesci tkaniny,
ktora ma by¢ czyszczona. Nigdy nie czvém ‘tkaniny latwo parujacymi rozpusz-
czalnikami, poniewaz moga one zniszc material podloza.

Zanieczyszczone ziemig 1ap1cer i dywaniki mozna czysci¢ Srodkami czysz-
czacymi pienigcymi §i¢ Zgo skazowkami producenta. Aby zminimalizo-
wac zamoczenie tkanmv pxang tak sucha jak to mozliwe a nastgpnie usu-
nac ja odkurzaczem.

mi wywabiaczami plam oszczednie
ck rozpuszczalnikow nalezy prze-

pokwma kabiny, tablice przy rz-{déw galki czyscic -
erek. Olej i smar z wolantu i galck mozna usunaé
1k1em Stoddard Podobmc _lak dla mycia snb
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‘NIEZAPISANA
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Samolot Cessna 152 SP-KLG UZUPELNIENIA

UZUPELNIENL&

WPROWADZENIE g 2
GLOWNE ROZNICE KONFIGURACII 5
0 Model z silnikiem 0-235-N2C... §,, ?; veeeeens 24 strony
OGOLNE URZADZENIA
1 Zegar cyfrowy.........ciivviins Al TSP 1) 1)
2 Gniazdo elektrycznego przylyez e viiiereieiens, 4 strony
3 Antykolizyjne éwiatla slmboskopu ettt e, 2 stromy
4 Zestaw do uzytkowania w warunkach Zfmowych.................. 2 strony
AWIONIKA % g
5 Awaryjny Nadajnik Lokalizacyjay (ELT). .. e IOy
6 Radiokompas 300 A 546E) 6 stron
7 Radiostacja 300 Nay (typ RT~38€A} : 8 stron

8 Transponder 300 (typ RA-359A) i dodatkoww koder wysokosm 6 stron
O yp RT 359A) i dodatkowy kodowany

6 stron

..................... 4 strony
11 Marker rﬂaw 400 (tvp'R- 402AJ 4 strony
12 Transponger 400:48yp RT-3 SQA) i dodatkoww koder WVSOk0§C1 6 stron
13 Transposder #

6 stron

N

::-:',::%f;
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ROZDZIAL 9 INSTRUKCJA UZYTKOWANIA w LOCIE

UZUPELNIENIA Samolot Cessna 152 SP- ;
WPROWADZENIE

/g s

szczegolnego urzadzenia, ktére moze zosta¢ zamontowane na;:
uzupelnien zawiera krotkie wprowadzenie i stosownie do zash owania ggranicze-
nia w uzytkowaniu, procedury awaryjne i normalne oraz i
szczegolnieniem w spisie tresci, uzupelnienia sg podzielone glowne roz-
nice konfiguracji, przy czym ogélne urzadzenia, awionika i sq ustawione alfabe-
tycznic i numerycznic tak, aby byly latwe do odszukania. Inne:gespoly nalezace do
wyposazenia opcjonalnego, kiére nie wymagaja sx.czegblowyiﬁ‘ opisow sg omo-

wione w rozdziale 7. #

Ograniczenia zawarte w uzupelnieniach sg zativierdzone. 1 _osowanie tych ograni-
czen jest wymagane przez wladze lotnicze. &7

9-2 20-04-1981 Wydanie polskie 1.
31-03-1983



INSTRUKCJA UZY TKOWANIA w LOCIE ROZDZIAL 9

Samolot Cessna 152 SP-KLG UZUPELNIENIE 0
UZUPEENIENIE 0

MODYFIKACJA Z SILNIKIEM 0-235-N2C

ROZDZIAL 1
INFORMACJE OGOLNE

WPROWADZENIE

Niniejsze uzupelnicnie zostalo opracowane specjalnie dla uzytkownikow sa-
molotow Cessna model 152 w celu dostarczenia im informacji niezamieszczonych
w czedci glownej instrukcii. Uzupelnienie zawiera ono procedury i informacje
niezbedne do bezpiecznego i efektywnego uzytkowania Cessna 152 samolotu
wyposazonego w silnik 0-235-N2C.

Informacje, ktore sq identyczne dla samolotéw wyposazonych w silniki
0-235-N2C i dla samolotow niewyposazonych w te silniki nie sa w uzupelnieniu
powtarzane.

Wydanie polskie 1. 31-03-1983 ]



ROZDZIAL 9 INSTRUKCJA UZYTKOWANIA w LOCIE

UZUPELNIENIE 0 Samolot Cessna 152 SP-KLG

OSIAGI - WYSZCZEGOLNIENIE

* PREDKOSC
Maksymalmnnpuzmﬂuemm‘?,a O R T TR AL 1o 109 KNOTS
Przelotowa, 73% mocy na H = Sﬂﬂﬂﬂ rrvearers . 106 KNOTS

ZASIEG | DLUGOTRWAL OSC LOTU: zaiccane zubo:?.cme 1mcsmnlu z uwzgiq:dmonym Zapasem
paliwa na rozruch silnika, kolowanie, start, wznoszenie i 45 minutows rezerwa

759 mocyna H=8 000 fl....coovimimmmmmrie Znsigg 583 km  (315MM)
93,01(24.5 US gal) zut)‘tegﬂ pahua . dlugotrwalosé 3.0 godz.
75% mocy na 1 =8 000 fi... ; zasigg 1000 km (540 MM)
143,01 (37.5 US gal) zutytegu palma dhugotrwalost 5.2 godz.
Maksymalny zasieg na H= 10 000 fi..... zasieg 685 km (370 MM)
93.0 1(24.5 US gal) zuzytego paliwa.......... d{ugulrwalnié 4.1 godz.
Maksymalny zasigg na H = 10000 R,..coiviinmimniinin zasigg 1158 km (625 MM)
143.0 1(37.5 US gal) zuzytego paliwa........ dtugou'wulnsc 6.9 godz.
WZNOSZENIE NA POZIOMIE MORZA... penih i i L3.0m's (715 fpm)
PULAP PRAKTYCZNY ..o uoeioiomrenionnsasmians onnnennespsssnians s st st *4801:1 (14 700 )
PARAMETRY STARTU
Razbieg..... L 21m (725 f})
Dl'uguscmnudoH SDﬁ(li m)nadprm:fkodi...........‘.... L A08mo (1340 f)
PARAMETRY LADOWANIA
Dobieg. .. T e, L (475 ft)
Dlugosé lqdowamn zH—SO 1t (15 m) nnd przes:.l\odq...... i 366m (120080
PREDKOSC PRZECIAGNIECIA

Klapy schowane, silnik zdlawiony. . .....oe 4BRCAS
Klapy pelne wychylenie. silnik Adlavmmv o iieeadd KCAS
MAKSYMALNY CIEZAR

Do kolowania... i L1160KG (1675 1bs)
Do swrtulduiqd.n“amn s e R (1670 1bs)
CIEZAR ‘?TAM)ARDDW‘; SAM(JLOTL- PUSTEGO
152... ; e eeeeeeneiverirens SORKG  (1109108)
15211.. LS18KG (11421bs)
MAKSYMAL NE OBCIAZFNII" UZY'IPCZNE
152 R s ] K (566 1bs)

1szu. ......................... R —, e 1 - (533 1bs)

DODATKOWY BAGAZ ..... (120 1bs)
OBCIAZENIE SKRZYDLA. . 3115 kG/m® (10,5 funta /stopa kw. )
OBCIAZENIE MOCY oo 924 KGKW (152 funta/HP)
POJEMNBOSC zmo;mmow PALIWA: calkowits

Zbiomniki standardowe .. 3 s T (26 US gal)

Zhiomiki o zwigkszonej pcjenmoﬁm 14801 (39US gal)
POTEMNOSC INSTALACI OLETU .0.cosvvarsviarnmunssmesssssamsssssssis i sissansissee? 661 (7 kwat)
SILNIK: Aveo Lycoming 82 kW (110 BHP) 12550 obrarl'l.m... .................. 0-235-N2C
SMIGLO e niercgulowanym skoku .. s i esiereresanasar s 1752 mm (69 cali)

# Osigg predkosci sg podane dla samolotu wyposazonego dodatkowo w owiewki kol, ktore umozliwiajg zwigkszenie
predkosel lotu o W przyblizenie 2knots, Powoduje to roznice W Zasiggy, poniewaz wszystkie parametry osiggawe pe
Zamontowaniu owiewek ulegng zmianie

2 31-03-1983 Wydanie polskie 1.



INSTRUKCJA UZY TKOWANIA w LOCIE ROZDZIAL 9

Samolot Cessna 152 SP-KLG UZUPELNIENIE 0
DANE OPISOWE F >
# i
SILNIK P
Liczba silnikow:................1 S 4
Producent silnika: ... .........Textron Lycoming. i
Numer modelu silnika: .......0-235-L2C. :
Typ silnika: napedu bezposredniego, chlodzony powietrzem. dzie ptaskim

— bokser. gaznikowy, cztero-cylindrowy o pojemnosci skokowej
3.82 dm’ (233.3 cale’) _ Ay
Moc maksymalna i obroty: 81 kW (108 BHP) i 2550 obr/min. ;~

4

OLEJ "
Klasa oleju (specyfikacja): &

MIL-L-6082 Olej mineralny klasy Iomfg‘mj: uzywaé do uzupelniania w ciagu

pierwszych 25 godzin oraz przy pierwszej wymighie po 25 godzinach. Konty-

nuowad stosowanie go az do uzyskania pekiiygh 50 godzin pracy lub do ustabi-

lizowania si¢ zuzycia oleju.

MIL-L-22851 Olej bezpopiolowy d 1y: olej wprowadzony do uzytko-
wania Avco Lycoming Service Instructitn Nr 1014 1 poZnigjszymi zmianami,
musi by¢ stosowany po pierwsm%él) godzinach uzytkowania lub po ustabili-
zowaniu si¢ zuzycia oleju. i

Zalecana lepko$¢ w przedzia

Olgje wielosezong
yzef 16°C (60°F),

#C (30°F) i 32°C (90°F),

2C.70°F) i 21°C (70°F),

lerlﬂf;iramr:

L
P UWAGA
emperatury miesci si¢ w dwoch zakresow.
¢ oleju o nizsze) lepkosci,

)

> AN
Pojemnos¢ instaficii olejowe;:
Miska olejowd 5.7 1 (6 kwart),
Calkowita: 6.6 1 (7 kwart) (z filtrem oleju).

Obciazenie powierzchni nosnej: 51. 0 kG/m’® (10.5 funta/stopg kw.)
Obcigzenie mocy: 9,41 kG/KW (15.5 funta/bhp)

Whdanie polskie 1. 31-03-1983 3
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INSTRUKCJA UZYTKOWANIA w LOCIE ROZDZIAE 9
Samolot Cessna 152 SP-KLG UZUPELNIENIE 0

il

OGRANICZENIA ;i M ;;;%’

ROZDZIAL 2 jﬁa ;

WPROWADZENIE #
Ograniczenia uzytkowania dla samolotu Cessna 152 w) 00 w silnik
0-235-N2 ( poza pedanymi w niniejszym rozdziale. sg takie sahe dla niezmo-
dyfikowanych samolotow Cessna 152. Ograniczenia zawarte W ninigjszym rozdzia-
le stosuja si¢ tylko do samolotow z silnikami O-235-N2C. Ogragiczenia zawarte w
niniejszym rozdziale zastaly zatwierdzone przez Fed ¢ralne Wladze Lotnicze (FAA).
Przestrzeganie tych ograniczen jest wymagane przgé g isy lgtnicze.

OGRANICZENIA ZESPOLU NAPEDOWEGO
Producent silnika: Avco Lycoming. 3
Oznaczenie typu silnika; 0-235-N2C. %
Ograniczenia dla silnika do startu i dlugotrw
moc maksymalna: 81 kW (1088
maksymalne obroty: 2550 obr/1y

fej p

Zakres obrotéw statycznych z przg
symalnie otwartym (ogrzewaggie gaznika wylaczone, mieszanka
zubozona dla uzyskania mgksymalnych obrotow) wynosi od
2280 do 2380 obr/min. 4"

Maksymalna temperat

Cisnienie oleju:  ming

LO paliwa; patrz ogranicz

Olej (rodzaje) 7,
MIL-L-6082 Olgj
MIL-L-22851 @

Producent smiglaz

) °
: ineralny klasy lotniczej lub
! szopiolowy dyspersyjny.
. McCauley Accessory Division.
1 AT03/TCM6958.

%ﬁ“ . ‘
maksymalna: 1.7520 m (69 cali).

minimalna:  1.7145 m (67.5 cala).

Srednica $migla:

TABLICZKI INFORMACYJNE
Dodatkowo procz podstawowych tabliczek zamieszezonych w niniejszej instrukcji
musi by¢ umieszczona informacja w postaci zespolonej lub pojedynczej tabliczki

Wydanie polskie 1., 31-03-1983 5



ROZDZIAL 9 INSTRUKCJA UZYTKOWANIA w LOCIE

UZUPELNIENIE 0 Samolot Cessna 152 SP-KLG
e ——— ——— ______— ___ __ _— — ______ _  — ———

SAMOLOT TEN JEST WYPOSAZONY W SILNIK LYCOMING 0-235-N2C.

ZAPOZNAC SIE ZE ZMIANAMI W INSTRUKCJACH UZ%OWAN]A

6 31-03-1983 Wydanie polskie 1.



INSTRUKCJA UZYTKOWANIA w LOCIE ROZDZIAL 9
Samolot Cessna 152 SP-KLG UZUPELNIENIE 0

ROZDZIAL 3
PROCEDURY AWARYJNE

WPROWADZENIE

Nalezy realizowaé¢ procedury zawarte w listach kontroln eh i rozszerzonych
opisach procedur ujetych w podstawowej instrukcji. Nie WYSICpH]Q zmiany w pro-
cedurach awaryjnych w odniesieniu do samolotowiassna 1 wyposazonych w
silnik O-235-N2C, A

Wydanie polskie . 31-03-1983 7



ROZDZIAL 9 INSTRUKCJA UZYTKOWANIA w
LOCIE UZUPELNIENIE 0 Samolot Cessna 152
SP-KLG

STRONA CELOWO POZOSTAWIQ :

¥ i
s : v
& ? #
¢
¥ :
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INSTRUKCJA UZY TKOWANIA w LOCIE ROZDZIAL 9

Samolot Cessna 152 SP-KLG UZUPELNIENIE 0
F
ROZDZIAL 4 P

PROCEDURY NORMALNE

WPROWADZENIE

: ich kontrolnych i
strukcj igw niniejszym roz-
gane dla samolotéw |

Ogolnie - nalezy wykonywaé czynnoci przewidziane w lis
rozszerzonych czynnoéciach opisane w podstawow,
dziale przedstawione sa zmiany i dodatki do pra
Cessna 152 wyposazonych w silnik 0-235-N2C,

LISTY KON'E%)LN

w s
WZNOSZENIE PRZELOTOWE . %é}
I. Predkosé — 70-80 KIAS, e

&

¥

Jeéli wymagane jest wznoszenie mak§ymalne, nalezy uwzglednié
predkoéci przedstawione na wykggsie Predkosci wznoszenia w roz-
dziale 5 w Instrukcji uzytkowanda w Locie.

WARCIE,
ponizej 3000 stop, UBOGA (LF.AN), aby uzyskac
powyzej 3000 stop. (po 50 godzinach pracy silnika)

o .
EDURY ROZSZERZONE

WZNOSZENIE PRZE
Normalng;w odbywa si¢ z w pelni otwarta przepustnica i klapami
schowanymi, & Scid 0 5 do 10 wezldéw wigksza od wartosci predkosci dla

najwigkszej wagtesci wznoszenia, co daje najlepsze polaczenie osiggéw, widoczno-
§ci 7 kabiny i chk@@hia silnika. Ponizej wysokoéci 3000 stop sklad mieszarki
powinien by¢ bogaty ‘(Full rich) i moze byc ona zubozona powyzej wysokosci 3006
stop. dla uzyskania réwnomierniejszej pracy silnika lub maksymalnych obrotéw:

UWAGA
Zubozanie mieszanki nie jest zalecane do momentu wypra-
cowania przez silnik 50 godzin.

Wdanie polskie 1. 31-03-1983 9



ROZDZIAL 9 INSTRUKCJA UZYTKOWANIA w LOCIE

UZUPELNIENIE 0 Samolot Cessna 152 SP-KLG
— %

Dla uzyskania maksvma]uego wznoszenia nalezy wykonywac ]ot przy predko-
Sci najwickszego wznoszenia podanej na diagramie predkosci wz ma W roz-
dziale 5 IUL. Jesli przeszkoda wymusza przyjecie stromego kata w¥nosz
zy utrzymywac predkoéé najwigkszego kata wznoszenia z k]apalm schow
mocy maksymalnej Wznoszenie przy predkosciach mniejszyc redKosci lotu
dla najwigkszego wznoszenia powinny by¢ ustalane na kré
dzenia silniki.

PRZELOT

Normalny przelot jest wykonywany przy mocy od &
maksymalnej. Odpowiadajace temu wartosci predkesci obrotows 4
paliwa dla réznych wysokoéci moga by¢ okresloie przy uzgciu Cessna Power
Computer lub danych z rozdzahu 5 niniejszego uz nia,

UWAGAx
Przelot powinien by¢ wykonywany "?5% mocy maksvma]nc_] az
do wypracowania 50 godzin lub ustabifi zowame;slg 7112}013 OIB_]U Za-
pewnia to prawidlowe uloZenie si¢ pidrscienids
nowych, silnikow eksploatow
prawie glownej jednego lub wi

ych

Dane zawarte w rozdziale 5 ilustruja wzf 'wiegu i zmniejszanie zuzycia paliwa
w miarc obnizania wartosci uZzywanej mocy: Zastosowanie ninigjszych wartosci
mocy i dobér odpowiedniej wysokoscifotu, barujqc na doborze najdogodniejszego
wiatru, sa znaczacymi czynnikami, kﬁre nalezy wzia¢ pod uwage podczas kazdego
lotu, aby zredukowad zu:?vcr aliwe”

Tabela osiagéw przelotowych przedstawia wartosci predkosci rzeczywistej i liczbe
mil morskich pokonanygh najeden zuzyty galon paliwa podczas przelotu dla roz-
ny ch wvsokosa lotu 1P Ow mocy maksymalnej. Tabeli tej nalezy uzywaé jako

MAKS. 65% MOCY MAKS. [35% MOCY MAKS.

3 S gal |[KTAS MM/US gal |[KTAS MM/US gal
2.500 stop 95 17.6 87 18.6
5.500 stop 97 18.0 89 19.0
8.500 stop 99 18.4 91 19.1
Warunki standardowe Bezwietrznie

Rysunek 1. Tabela osiggéw przelotowych

10 31-03-1983 ™ Wvlaaie polskic T



INSTRUKCJA UZY TKOWANIA w LOCIE ROZDZIAL 9
Samolot Cessna 152 SP-KLG UZUPELNIENIE 0

Aby uzyska¢ zalecane wartosci skladu zubozonej mieszanki i wa;loém zuzycia
paliwa podane w rozdziale 5, mieszanka powinna by¢ zubazana q;%&o momentu
uzyskania maksymalnych obrotéw i ich spadku o 25-50 a::br/rmda Przy zszych
wartosciach mocy moze by¢ niezbgdne wzbogacenie miesz
nomierna prace silnika. Alternatywna metoda uzyskania powyz
wien przelotowych mieszanki w przypadku turbulencji mo?
szanki, az do poczatku nicréwnomicrnej pracy silnika lub zau
spadku mocy, a gdy to nast¢puje natychmiastowego wzbogac eszankl przez
obrocenie dzwigni skladu mieszanki w przyblizeniu o 3/4 obrotu zgodnie z ruchem
wskazowek zegara.

Uzycie metody maksymalnego zubazania, zamigdst metody %ksvmalmch ob-
rotéw. moze pozwoli¢ na uzyskanie oszczednosci/ paliwa do»’iu% i zwigkszeniu
dhlgomualoécr lotu o okoto 20 minut, w stosunk owvch ustawien jak
dla 75% mocy. Jesli w czasie lotu na msokoécl 7508 &t0p, zastosuje si¢ metode
maksymalnego zubazania, zamiast metody maksymalnych obrotow, moze to po-
zwoli¢ na uzyskanie oszczednosci paliwa do 34% i‘zwigkszeniu diugotrwalo-
éci lotu o okolo godzing, w stosunku do slan%rdo fustawien jak dla 75% mocy
(dla wersji ze standardowymi zblormkaml) :

Oblodzenie gaznika, objawiajaces
moze by¢ usunigte przez wlaczenie

idzianym spadkiem obrotow,
alnggo ogrzewania gaznika. W celu
ponownego uzyskania wyjsciowych“obro ylaczonym ogrzewaniem) nalezy
uzywa¢ minimalnie niezbednego podgrze netodg prob i bledéw), aby przeciw-
dzialaé gromadzeniu si¢ lodu, Pomawazwgrzane powietrze wywoluje wzbogacenie
mieszanki, nalezy ponownie ustawic S d mieszanki, aby ogrzewanie gaznika Mo-
glo by¢ stosowane podczas calggo p

Uzycxe maksmlahleg waria gazmka jest zalecane podczas lotéw w sil-
nym deszczu, aby unikn 7liwosci zalanin silnika z powodu dostawania si¢
nadmierngj iloéci wody d mieszanki nalezy ponownie ustawi¢. dla uzyskania
réwnomiernej pracy sik -

ZUBOZANIE MIESZANKFZA OMOCA WSKAZAN EKONOMIZERA(EGT)

Temperatura gazéy‘myiotmw (EGT)n moze zosta¢ uzyta jako pomoc przy zubo-
zeniu nueszank] AV lota: sowych przy 75% lub mnigjszej mocy. Aby urcgulowac
WijaE tego wskaznika, zubozy¢ ja do ustalenia si¢ wartosci
y pufiktu odniesicnia, wzbogaconej mieszanki przez pozadany

MIESZANKA TEMPERATURA GAZOW WY LOTOWYCH (EGT)
Zalecane zubozenie (TUL) 25°F wzbogacenia wg szczytu EGT
Naj.le[')sza ekonomia zuzycia szozyt BGT

paliwa

Rys. 2. Tabela EGT

Wvdanie polskie 1. 31-03-1983 11




ROZDZIAL 9 INSTRUKCJA UZYTKOWANIA w LOCIE
UZUPELNIENIE 0 Samolot Cessna 152 SP-KLG

UWAGA e
Dla uzyskania najwickszej dokladnosci, nalezy zubaza¢aty-
mi przyrostami odczekujac okolo 10 sekund pomiedzy przyros
stami w poblizu szczytu EGT. Zmusza to pilota do @serwai:ji
ustalenia si¢ EGT dla kazdego ustawienia mieszanki;

Jak wynika z tabeli uzytkowanie silnika z temperatura gazov 3
utrzymywana w szczytowej wielkoéci umozliwia uzyskanie najwigkszej ckonomii
w zuzyciu paliwa. Wynik ten w przyblizeniu o 5% jest wickszyod zasiggu przed-
stawionego w tej instrukcji towarzyszacemu zmnicjszeniu pred yéci w przyblize-
niu o 2 wezly. F 4

Pod pewnymi warunkami, nierownomierna
jest on uzytkowany wg szczytowej wartoéci EGT. W™
nalezy zgodnie z zaleceniami zubozania 021%?13111(1 Dosvolna zmiana wysokosci

F

\ moze wystapi¢, gdy

lotu lub pozycji zaworu dlawigcego, pow koniecznos¢ ponownego sprawdze-
nia wskazan EGT "

PROCEDURY OSZCZEDZANIA P,
Dla oszczednego wykorzystania
nastgpujaca procedura. '

1. Podezas wznoszenia na wysoko$cisiéh powyzej 3000 stop zubozy¢ mieszanke
dla uzyskania maksymalnych oljfotow silnika, mieszanka moze zosta¢ jako
uboga do ¢wiczenia takighi i etwrow jak przeciagnigcia. ;

2. Zubozy¢ mieszankg wicZagle wszystkich manewrow dla maksymalizacji obro-
tow na kazdej wysekoscii (nawet na wysokosciach ponizej 3000 stop). gdy
uzywa sig 75% mi ymniejszej.

-

' LOTACH SZKOLNYCH
czas lotu szkolnego zalecana jest

i

b UWAGA

Podczag Przelotu z/moca na 75% lub mniejsza micszanka moze
byé #ubozgfia do osiagniecia maksimum obrotow, a nasigpnie
i 6 25-50 obr/min. Jest to szczegolnic zalecane dla da-

as loyow do i ze strefy.

e

Stosujac przedstawione powyzej zalecane procedury oszczgdnosciowe mozna
uzyska¢ wartosci przekraczajace 5% oszezednosci w stosunku do typowych
szkolnych lotow wykonywanych przy bogatej mieszance.

12 31-03-1983 Wydanie polskie 1.



INSTRUKCJA UZYTKOWANIA w LOCIE ROZDZIAL ¢
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ROZDZIAL S
OSIAGI

WPROWADZENIE

Przedstawione we wprowadzeniu do rozdziatu 5 Ins
w Locie metody wykorzystywania wykresow i tabel omqgochh oraz przytoczo—
ny przyklad maja rowni9¢z zastosowanie do samolotow wy posazonych w silnik
0-235-N2C. Podobne zastosowanie maja wszystki¢” wykresy gsiggowe W in-
strukcji z wyjatkiem wykresow dotyczacych zas i dlugotfwalosci lotu za-
mieszczonym w uzupelnieniu, A ¥

Wydanic polskic 1. 31-03-1983 3




Ciezar samolotu 758 kG

Mieszanka zubozona (patrz rozdziat 4 Przelot”)

UWAGA:

Wartoé¢ predkosci przelotowej zostata podana dl
w owiewki, ktére umozliwiaja zwigkszenie predkosci o 2 kno

a samol

o

%

ROZDZIAL 9 INSTRUKCJA UZYTKOWANIA w LOCIE
UZUPELNIENIE 0 Samolot Cessna 152 SP-KLG
0OSIAGI PRZELOTOWE '_

F
WARUNKI: P

H0°C POWYZEJ

SOKOSE 209C PONIZEJ TEMPERATUR A
AROM.STD| oby/ TEMP, STANDARD, STANDA 2 A AFEMP, STANDARD.
min % USgall § % N i % usgall
ft gy | 478 fosde. | moey | F “Fmocy| KTAS | godr.
op00 |2400f --- | ---f ---F 77 4 gd f 73 | 01 | 60
23000 73 | 97 | 60 57 § 68 96 | 54
200f 65 | 93 | 54 A1 8 B8 | 91 | 49
2100f 58 | 88 | 49 "7 § 82 85 | 4.5
2000f 51 82 | 45 43 § 45 79 | 42
4000 | 2450§ - - - 84 £ 74 | 103 | 60
24001 78 60 f 70 | 101 | 58
2300{ 70 55 § 62 | 96 | 82
2mf 62 49 § 55 | 80 | 47
2100f 55 86 | 45 § 49 B | 4.4
§000 | 2500f - - - 106 | 64 § 74 | 105 | 6.1
2400¢ 75 w1 | 58 § 66 | 100 | 65
67 o6 | 52 § 50 | o5 | 50
go | 47 | 53 | ® | 48
gs | 44 | 47 82 | 4.3
8000 108 | 64 | 74 | 107 | 6.1
106 | 61 f 70 | 108 | 58
wo | 56 f 63 | 98 | 52
ps | 60 | 56 | 94 | 48
‘en | 46 | S0 87 | 4.4
10,000 106 | 58 | 67 | 104 | 55
pg | 53 § 60 | ©8 | 50
94 | 48 | 84 | 92 | 48
87 4.5 48 4 4.3
12,000 w1 | 53 § 80 | w0 | 50
o | 50 | 87 g7 | 48
g2 | 46 | 5 45
ge | 44 § 45 | 19 | A2
Rys. 5-8. Osiggi przelotowe
14 31-03-1983 Wydanie polskie 1.




INSTRUKCJA UZY TKOWANIA w LOCIE ROZDZIAL 9
Samolot Cessna 152 SP-KLG UZUPELNIENIE 0

——

DIAGRAM ZASIEGU

Zapas paliwa na 45 minut lotu s
93.0 | (24.5 US gal) paliwa zuzywalneg 0

WARUNKI:

Cigzar samolotu 758 kG

Mieszanka zubozona w czasie przelotu
Temperatura STD

Bezwietrznie

UWAGI:

JL""J :
1. Na diagramie nie uwzglgdniono paliwa na ur@jéhomienig?é%ilnika, kotowa-

nie, start i odleglo$é przebytq na wznoszenid, ., &
2. Wartosé predkosci przelotowej zostata podarig dl nolotu wyposazo-
nego w owiewki, ktore umozliwiaja zwie,g.szenié* pedkosci 0 2 knots.
g 93
;‘2? b A i I! Asl
‘Q. i o e ! !
10 000 T &) oot 102
_ g KTAS
s 3 |
108 ~—f
2000 KTAS L1
|
i
a8 20
E ! KTAS
= 6000 1 e
' 7 a7
2 . KTAS
Q - < -
- i o e il
; }:-“ i s g E
4 %'“‘{ i & i * a&
i . ;f. :rsh:,— E $
e "' } N t
it 99 1483 g6 . 4
. KTAS LEKTAS KTAS
0 Y S | 1.t | =
2580 300 350 AD0 450

ZASIEG - MILE MORSKIE
Rys. 5-9. Diagram zasi¢gu (arkusz 122)
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INSTRUKCJA UZYTKOWANIA w LOCIE

ROZDZIALE 9
Samolot Cessna 152 SP-KLG

UZUPELNIENIE 0

DIAGRAM ZASIEGU
Zapas paliwa na 45 minut lotu -
142.0 1 (37.5 US gal) paliwa zuzywalnego &
WARUNKI: #
Ciezar samolotu 758 kG ;
Mieszanka zubozona w czasie przelotu
Temperatura STD
Bezwietrznie

UWAGL w

3. Na diagramie nie uwzgledniono paliwa na uruchomieniéj@ilnika. kotowa-
nie, start i odleglo$¢ przebytg na wznosze i

4. Wartos¢ predkosci przelotowej zostata pod sapholotu wyposazo-
nego w owiewki, ktére umozliwiajg zwigks K

&

12 000 ; <
¥ Bydmanu
10000 4 Ot
5 As -
%
¥ )
$ 6000 e : -
0 o e 97 90
8 - |-KTAS - KTAS - KTAS
o Q 8
= £ s -
# L -—-a?r * R
i [7s] 7o) :
2000 e @ i3
99 93 86
KTAS —§-LKTAS KTAS -
0 ; O N ¢ L =3 TR, |
450 500 550 800 650 700
ZASIEG - MILE MORSKIE

Rys. 5-9. Diagram zasi¢gu (arkusz 27 2)

31-03-1983 Wydanie polskie 1.



INSTRUKCJA UZYTKOWANIA w LOCIE ROZDZIAL 9

Samolot Cessna 152 SP-KLG UZUPELNIENIE 0
DIAGRAM DLUGOTRWALOSCI LOTU e

Zapas paliwa na 45 minut lotu 7
93.0 1 (24.5 US gal) paliwa ZUZywalnego

WARUNKI:

Ciezar samolotu 758 kG

Mieszanka zubozona w czasie przelotu
Temperatura STD

UWAGA:

Na diagramie nie uwzgledniono paliwa na uruchomlenle sﬂ:;f‘ka kotowanie,
start i odlegto$¢ przebyta na wznoszeniu. )

12 000

Qu
2
<
10 000 @ré;l
X B
l ; L.
¥ ;
8000 L
e i
o =
o i
= i
0
o 6000 2
v
Q p
o, % : }
<) G| M
1= =
71 Lt B2 R
2 000 i}-Abm At -
0

DLUGOTRWALOSC - GODZINY
Rys. 5-10. Diagram dlugotrwalodci lotu (arkusz 1z 2)

Wydanie polskie 1. 31-03-1983 17



ROZDZIAL 9 INSTRUKCJA UZYTKOWANIA w LOCIE
UZUPELNIENIE 0 Samolot Cessna 152 SP-KLG

DIAGRAM DLUGOTRWALOSCI LOTU r 2
Zapas paliwa na 45 minut lotu _;:'-2*‘
142.0 1 (37.5 US gal) paliwa zuzywalnego

WARUNKI:

Ciezar samolotu 758 kG

Mieszanka zubozona w czasie przelotu
Temperatura STD

UWAGA:

Na dlagramse nie uwzgledniono paliwa na uruchomienie su& a, kotowanie,
start i odlegto$é przebyta na wznoszeniu. #

1 [ 2 ?-" '
-y i N
é“qqf .- |
>« 1t -
10 000 q @S;;' 41+
{:} i ;-t.l
8000 g
z |
£ 3 —
¥ 6000 l
€ 7 o
) o -
% il SO § 8
g 4000 : = =
” il | o
-‘?% e | 70 it B
2 ‘( il I . ‘|
: l i
5 f iz B
DLUGOTRWALOSC - GODZINY

Rys. 5-10. Diagram dlugotrwalosci lotu (arkusz 2 z 2)
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INSTRUKCJA UZYTKOWANIA w LOCIE ROZDZIAL 9
Samolot Cessna 152 SP-KLG UZUPELNIENIE 0

ROZDZIAL 6 |
CIEZAR | WYWAZENIE ORAZ WYKAZ WYP( 08 AZ A

WPROWADZENIE

Informacje dotyczace procedury wazenia samolotu, jego ci¢zaru i wywazenia
zawarte w Rozdziala 6 Instrukcji Uzytkowania w Locie slosu& si¢ do samolotu
Cessna 152 wyposazonego w silnik 0-235-N2C. Penadto zastgsowanie znajduje
wykaz wyposazenia samolotu, za wyjatkiem oznaczgmia silnikai#najdujacego si¢ w
grupie wyposazenia ., A. Zespol napedowy i akcesg: lsgff:lzl zostal zmody-
fikowany przez zabudowe silnika 0-235-N2C pra naczenie silnika jest
0-235-N2C, a nie 0-235-1.2C. J

Wydanie polskie 1. 31-03-1983 19
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INSTRUKCJA UZYTKOWANIA w LOCIE ROZDZIAL 9
Samolot Cessna 152 SP-KLG UZUPELNIENIE 0

ROZDZIAL 7 .
OPIS SAMOLOTU I INSTALACJT &

WPROWADZENIE

Opis oraz informacje dotyczace uzytkowania zawarte
wowej Instrukcji Uzytkowania w Locie ogolnie stosujq si¢ d
Cessna 152 wyposazonych w silnik 0-235-N2C. Informacje d

sdziale s podsta-
odel samolotow
Atioe oraz zmia-
ny wprowadzone w zwiazku z zamontowaniem silnika O-235-N2C wprowadzajace
roznice w stosunku do podstawowej instrukcji podano w ninie jsiﬁtg;l rozdziale.

. b

2

SILNIK : y

Samolot jest napedzany czterocylindrowyni, . gOrnozaworowyln,
chlodzonym powietrzem silnikiem gaznikowym z ukladét'mokrej miski olejowej.
Jest to silnik Lycoming Model 0-235-N2C #posiada moc znamionowa ciagla 81
kW (108 BHP) przy predkosci obrotowej 2550 obrotéw,na minute. Glowne agrega-
ty (zamontowane z przodu silnika) zawierajarozms#mik, pradnice pradu przemien-
nego z napedem pasowym i chlodnice oleju. £dssgfane iskrowniki sq zamontowane
na podkladce napedu agregatow na ty 4. Zapewniona jest réwniez mozli-
wos¢ zainstalowania pompy podciSnien ppelno-przeplywowego filtra oleju.

DOCIERANIE I UZYTKOWANIE NOWEGO SILNIKA

Silnik zostal wstepnie dotarty w witwarni i jest gotow do uzytkowania w pel-
nym zakresie uzytkowym. Jednakze, @Ecane jest, aby loty trasowe wykonywane
byly przy 75% mocy przez okzes okdfo 50 godzin lub do ustalenia si¢ zuzycia oleju
Jest to zalecane dla wlasci ysadzenie si¢ pierscieni.
Podczas pierwszych 25 godzifi uzytkowania, olej w silniku musi byl uzupelniany
przez dodawanie 1 nalg --pﬁwaé tylko czystego oleju lotniczego spelniajacego
warunki No, MIL-L-60% e d

UKLAD CHLODZENIA
Powietrze paport
znajdujace si¢ fAa przg

o thlodzenia silnika wplywa przez dwa otwory wlotowe
§#1¢ oslon silnika. Powidtrze chlodzace jest kierowane dooko-
la cylindréw ¢h obszarow silnika przez deflektory po czym uchodzi preez
otwory klapkowe umigs7czone na dolnej tylnej krawedzi ostony silnika. Uklad nie
jest wyposazony wigggtem regulacji recznej.

Dostepny jest zestaw przystosowujacy samolot do cksploatacji w warunkach
zimowych. Zawiera on zaélepki to zamknigcia otwordw wlotowych w przednie
czedci oslon (oraz chlodnicy oleju na samolotach z silnikami O-235-N2C). Na na-
kladkach nalezy umieécié tabliczki informacyjne oraz na izolacji wokol skrzyni
silnika na wysokosci odpowietrznika oraz na pokrywie pojemnika na mapy.

Wvydanie polskie 1. 31-03-1983 21



ROZDZIAL 9 INSTREKCJA UZYTKOWANIA w LOCIE
UZUPELNIENIE 0 Sam sna 152 SP-KLG

Cale wymienione wyposazenie powinno zosta¢ zamontowane w przypad-
ku uzytkowania samolotu w temperaturach otoczenia ponjzej -7°C ( ). Gdy
ocmpleme odpowietrzenia skrzyni korbowej zostalo raz nalo?oné d0p 2
si¢ jego dalsze uzytkowanie w takim stanie bez wzgledu na paatgace te
ry otoczenia. Dodatkowe informacje dotyczace uzytkowania
wem do eksploatacji w warunkach zimowych zawarte sa w
pelnieniu , Zestaw do uzytkowania w warunkach zimowych”

22 31-03-1983 Wydanie polskie 1.



INSTRUKCJA UZYTKOWANIA w LOCIE ROZDZIAL 9
Samolot Cessna 152 SP-KLG UZUPELNIENIE 0

—_—

ROZDZIAL 8
OBSLUGA 1 KONSERWACJA

WPROWADZENIE

Zawarte w rozdziale 8 informacje w ogélnej mierze majd vanic do sa-
molotu model 152 wyposazonego w silnik 0-235-N2C. Informagjeidodatkowe oraz
zmiany wprowadzone w zwiazku z zamontowaniem silnika 0-235-N2C wprowa-

.:s-"il

dzajace réznice podane sa W niniejszym rozdziale. %
OBSLUGA TECHNICZNA ,5»2#
OLEJ ) o
SPECYFIKACJE OLEJU

MIL-L-6082 - Lotniczy zwykly olej mincgalny: stosowaC na samolocie po mo-
dyfikacji z silnikiem 0-235-N2C do wzupelnigiiia stanu oleju przez pierwsze
25 godzin uzytkowania. Olej ten powinis spuszczony po pierwszych 25
godzinach uzytkowania, po czy I owinien zostaé napelniony tym ole-
jem i uzytkowany do uzyskani in. sumarycznego nalotu lub do usta-
bilizowania si¢ zuzycia oleju.
MIL-L-22851 Olej bezpopiolowy dyspersyjny: olej wprowadzony do uzytkowa-
nia Avco Lycoming Service Insgruction Nr 1014 i poZniejszymi zmianami,
musi by¢ stosowany po pierwsgych 50 godzinach uzytkowania lub po ustabi-
lizowaniu si¢ zuzycia olgju. #"
%

e
i

Zalecana lepkos¢ w przedz temperatur:
Oleje wielosezofiowe ¥ wszystkie temperatury
SAE 50 powyzeilesC (60°F),
SAE 40 pomi¢d 2 (30°F) i 32°C (90°F),
SAE 30 P‘,gmi@dzy i (0°F) i 21°C (70°F),
i

UWAGA
 temperatury miesci si¢ w dwoch zakre-
talez¢ uzywaé oleju 0 nizszej lepkosci.

POJEMNOSC MISKI OLEJOWEJ- 5.7 1 (6 kwart).

Nie uzytkowa¢ silnika z mniejsza iloscia oleju niz 3.8 1 (4 kwarty). Aby zmini-
malizowaé straty oleju przez odpowietrzenie, dla lotow krotszych niz 3 godziny,
napelni¢ miske do poziomun 4.71 (5 kwart). Do lotow dluzszych napetni¢ do 5.7 1 (6
kwart). Objetoéci te odpowiadaja wskazaniom poziomu na bagnecie. Przy wymia-
nie oleju i filtra oleju wymagana jest dodatkowe 0.9 ] (1 kwarta) oleju.

Wydanie polskie 1. 31-03-1983 23



ROZDZIAL 9 INSTRUKCJA UZYTKOWANIA w LOCIE
UZUPELNIENIE 0 Samolot Cessna 152 SP-KLG

WYMIANA OLEJU I FILTRA OLEJU _

Po pierwszych 25 godzinach uzytkowania, spusé olej 2 miski,,,;@gjow.ej iwy-
mienié¢ filtr oleju. Ponownie napelnij silnik czystym olejem ming,rﬁ]ny i u7zywac
go do wypracowania 50 godzin lub do momentu ustabilizowanid si¢ zu i oleju,
po czym wymieni¢ na bezpopiolowy olej dyspersyjny. Po przépracowaril 50 go-
dzin ponownie wymieni¢ olej i filtr oleju, po czym mozna p na 100/godzinne
okresy wymiany oleju. Olej i filtr nalezy wymieniaé, co 6 cy, mawet, jezeli
nie zostalo wypracowane 100 godzin. Nalezy skroci¢ okres 4 wymianami
olgju i filtra w przypadku dlugotrwalej cksploatacji w ¢rodowisku z duzym zapyle-
niem. w warunkach zimowych lub, gdy wykonywane sa krétkie loty z diugimi
okresami pracy na biegu jalowym, co powoduje zamulanie silnik”

P #
#

UWAGA ;
Podczas wymiany oleju i filtra po piertvszy ¢ 6dzinach pra-
cy, wymagane jest dokonanie ogﬁlngﬁo prz;egl{i komory silni-
kowej. Szczegdlng uwage nalezy Zakr6eié na zespoly, ktére nie
podlegaja kontroli podczas normalg'ego przggladu przed lotem.
Weze gumowe, przewody metalowe i i ty zlaczne powinny
zostaé sprawdzone, czy nic v Esteps Vicki oleju lub paliwa,
nie przecieraja si¢ lub nie © sicbie, ogdlne bezpieczen-
stwo. wlagciwa lokalizacj¢ avanic oraz oznaki psucia
sig. Przeprowadzi¢ przeglad. ukladugdololowego do silnika i wy-
lotowego spalin, czy nic wyst uja peknigcia zmeczeniowe, nie
pojawiajq si¢ wycicki oraz wdzi¢ bezpieczenstwo ich zamo-
cowania. Nalezy sprawdzi¢iswobodg i zakres ruchow ukladow
nikowych oraz bezpieczenstwo ich
nie pojawily si¢ oznaki zuzycia. Nalezy
yody #lektryczne, Czy nic pojawily si¢ przypale-
ewodow, uszkodzenia izolacji lub poluzo-
ancowek laczacych. jak rowniez powstanie
korozji i, odksztal® cieplnych, Sprawdzi¢ pasck alternatora
zgodnie #procedurami zawartymi w Instrukcji Obslugi Tech-
nicznej’1 do : niezbednych regulacji. Zalecane jest okresowe
dokofiy ¥ te’gn typu przegladow podczas dalszej eksploatacji

24 31-03-1983 Wydanie polskie 1.



INSTRUKCJA UZYTKOWANIA w LOCIE ROZDZIAL 9
Samolot Cessna 152 UZUPELNIENIE 1

P-KLG

UZUPELNIENIE 1
ZEGAR CYFROWY 5;:<!"-'
ROZDZIAL 1
INFORMACJE OGOLNE

Kwarcowy chronometr ASsIro Tech LC 2 (patrz rys.1)igest precyzyjnym,
utrzymujacym staly stan urzadzeniem. ktéry pokazuje pilotowi g7as dzienny. daty
kalendarzowe oraz zmierzonc przedzialy czasow ' igdzy £eriami wybranych
2darzen takich jak czasy przelotu pomigdzy punkt troffiymi itp. Te trzy try-
by operacji funkcyjnych, niezaleznie i kolejno moga erane dla wy$wietle-
nia na cztero-cyfrowym wyéwietlaczu (na ph Jinych krysgtalach LCD) na przedzie
tarczy przyrzadu. Trzy przyciski guzikoxy'ﬁ;-umieszcz‘phe ponizej wys$wietlacza

/e cje sterujace sa zebrane i

shuza do ciaglego sterowania funkcjami zegara.
przedstawione na rys. 21 3. o b

Wyswietlacz cyfrowy zapewnia dobis

cyfr (jest lekko cofnigty) i dobra wid

4l wewnetrznie wyéwietlanych
74 rzy slabym oéwictleniu kabiny lub w
nocy. Natgzenie éwiecenia mozna ‘Tegiils okretlem regulatora RADIO LT.
Dodatkowo wyswietlacz posiada funkcje {e4tatva umozliwiajaca sprawdzenie czy
wszystkie elementy wy$wietlacza sa spﬁ\me. Uruchamianie funkcji testu odbywa

si¢ przez nacisnigcie jednoczesne obyd¥ (LH i RH) przyciskow.
- &
A ROZDZIAL2
i JOGRANICZENIA

niczen po zamontowaniu zegara cyfrowego

°

¢ ROZDZIAL3
OCEDURY AWARYJNE

Nie ma zmi progedurach awaryjnych po zamontowaniu zegara cyfrowcgo.
i’

Wydanic polskie 1. 01-07-1979 1



ROZDZIAL 9 INSTRUKCJA UZYTKOWANIA w LOCIE
UZUPELNIENIE 1 Samolot Cessna 152 SP-KLG
@

=
Wyswietlacz trybu
testowego %ﬁ‘a
1C-2
L QUARTZ CHROMNOQMEYER
V=N
el w
P, -4 -
Wskaznik trybu - TIMER  CLOCK
woperoirnd \s¢7 DY/AY Kaznik trybu

rowego
Imacie 12 godz.)
Lewo-rgczny przycisk

rawa-rgczny przycisk
Srodkowy przyeisk S

Rys. 1. Zegar'gvfmh ;g

OPEROWANIE DATA 1 ZEGAREM
Gdy uzywany jest tryb zegarowy (patrg,rys.2) na wy$wietlaczu jest wyswietlany
czas dzienny w godzinach i mmuia ¢ dopoki aktywny wskaznik (dvmkropek}
bedzie rozblyskiwal przez jedna e co 10 sekund wskazujac na jego prawi-
dlowe dzialanie. Jednokrotpg ﬁ‘ i$nigcie przycisku RH, po chwili wprowadza tryb
wys$wietlania daty kalendarzowj wysiedlanej numerycznie z miesiacem i rokiem z
lewej strony dwukropkg ¢ azdnia miesiaca z prawej strony dwukropka, Wyswie-
tlacz automatycznie ), do Arybu zegarowegd po okolo 1.5 s. Jakkolwiek,
Jjesli przycisk RH jest | craglc dluzej niz okolo dwie sckundy, wyswie-
tlacz powraca z daty do try gara z rozblyskiwaniem dwukropka $wiadczacym
o gotowosci do \sﬂ%w zanid zmian lub zniknie catkowicie z wyswietlacza. Jezeli
taka sytuacja & gonowne naciénigcie przycisku RH przez czas dwéch se-
kund lub dluzszy. giEsvwraca prawidlowe rozblyskiwanie wskaznika (dwukropka).

&
&

i UWAGA
Tryb z.ega%wy Jest ustawiany w wytworni w 24-godzinnym formacie.
12-godzinny format dzialania moze by¢ ustawiony przez zmiang pozycji
wewnetrznego Slizgowego przelacznika dostepnego przez maly otwér z
dolu obudowy przyrzadu. Zauwazy¢ nalezy, ze w 24-godzinnym forma-
cie nie pojawia si¢ wskaznik trybu zegarowego.

2 01-07-1979 Wydanie polskie 1.



INSTRUKCJA UZYTKOWANIA w LOCIE ROZDZIAL 9

Samolot Cessna 152 SP-KLG UZUPELNIENIE 1

Cyfry
minut
(aZ do
c 59 min.
guﬁ - iy i59s
po tym
cylry
godz,)

TIMER CLOCK

O DT/AV,
MODE
5t O ST/SP

Wskaznik
trybu
stopera

Lewo-reczny przycisk: ' ; Le
atowanle stopera na “zero"

ustawla date | czas dnia
(przy utyciu z przyciskiem
prawo-recznymy i
Srodkowy preyclsk:

_-zmienia alternatywne wyswietlanie
zegara lub stopera

Srodkowy przycisk: v
zmienia alternatywne wyswietianie .
zegara lub stopera

Prawo-reczny przycisk:
pokazuje chwilows date, wyswietlacz
powraca do trybu zegarowego po 1.5 s

" Prawo-reczny przycisk;

alternatywnie uruchamia lub
zatrzymuje stoper, uruchamia stoper
od dowolnego czasu dodanego,

Rys.3. Tryb stoperowy

USTAWIANIE PRA\ JDATY 1 CZASU
Prawidlowa data i czas§g istawiane w tgybie zegarowym za pomoca przyci-
skéw LH i RH w nistepujacy $posob, Nacisnac jednorazowo przycisk LH do poja-
wienia si¢ rozblyskuj miesiaca. Naciskajac przycisk RH jednokrotnie lub tyle
1 i u ile jest to wymagane ustawi¢ prawidlowy miesiac.
H sponownic spowodowaé pojawicnie si¢ rozblyskujacego
dnia miesiaca Po‘Czym W sposéb uprzednio opisany przyciskiem RH doprowadzi¢
do ustawienia [prav@owcgo dnia miesiaca. Raz ustawiona poprawnie, data posu-
wa si¢ do przodu automatycznic o polnocy kazdego dnia. Dziefi 29 lutego kazdego
przestepnego roku nie jest zaprogramowany W trybie kalendarzowym 1 data posu-
nic si¢ do 1 marca. Moze to by¢ skorygowane nastgpnego przez ustawienie daty w
tyl na 1 marca.

Wydanie polskie 1. 01-07-1979 3



ROZDZIAL 9 INSTRUKCJA UZYTKOWANIA w LOCIE
UZUPELNIENIE 1 Samolot Cessna 152 SP-KLG

Naciskanie przycisku LH dodatkowo dwukrotnic spowoduje pojawienic si¢
rozblyskujacych cyfr godzinowych. Za pomocq przycisku RH ugﬁo W sposob
uprzednio opisany ustawi¢ cyfry godzin odpowiednio do ws!\anx} ia paprawnego
czasu Ixolcjne nac1sm¢c;e pmc;sku LH spouoduje rozblysm i j

sadanego czasu. W chwili, gdy czas standard asmga v.artn'
$wietlaczu nacisnaé przycisk RH i wznowi€ normalny zeg
teraz bedzie zsynchronizowany do czasu standardowego

Nicktérych sytuacjach, jakkolwiek, to nie musi by¢ koniegzne mozna przesta-
wi¢ cyfry minutowe zegara; przykladowo przy zmianie stref ¢ sowych. W takim
przypadku, nie przesuwa¢ cyfr minut, kiedy on aja. Zgiast tego nacisnac
przycisk LH ponownie i zegar powroci do nor Q}J{ﬁltm mania czasu bez
Zmieniania minut pomiaru czasu .

czasu, ktory

WYKORZYSTANIE STOPERA 2‘;:

Calkowicie niezalezny 24-godzinny poﬁnar cz i \
realizowany w nastepujacy sposdb: naclsnaé dkawy przycisk (TRYB) az poja-
wi¢ sie wskaznik trybu stopera. Ustawi§ nasgyswictlaczu cyfre 0" przez naciska-
nie przycrsku LH. Rozpocza¢ odmie asu przez nacisni¢cie przycisku RH.
Stoper zacznie odliczani¢ minut i sekuid kropek (wskaznik dzialania) bedzie
rozblyskiwal przez 1/10 sekundy. co kazda“skunde. Po minigciu czasu 59 minut i
59 sekund, stoper zmienia formg odliczapia godzin i minut do maksimum 23 godzin
i 59 minut. Podczas odliczania godzin i minut, rozblyskiwanie dwukropka jest
ograniczone do jednej sckundy. co, 17zde 10 sekund. Zatrzymanie pomjaru czasu
odbywa si¢ przez nacisnig ,'c1 u RH i powoduje , zamroZenie” zmierzonego
czasu stoperowanego na, wySHetlaczu, Kolejne naciénigcie przycisku RH wznawia
odliczanie czasu od " howﬁnego" calkowitego lub rozpocza¢ odliczanie w no-
wym rachunku, Tryb ania stopera jest rozpoznawany przez brak akty wnosci
b jego brak Stoper moze by¢ ustawiony na 0" w

ROZDZIAL S
OSIAGI

. A ‘
Osiagi samolotu nié‘ulegaja zmianie po zamontowaniu zegara cyfrowego.

3 01-07-1979 Wydanie polskie 1.



INSTRUKCJA UZYTKOWANIA w LOCIE ROZDZIAL 9

Samolot Cessna 152 SP-KLG UZUPELNIENIE 2
UZUPELNIENIE 2

B

GNIAZDO ELEKTRYCZNEGQ.
ZEWNETRZNEGO ZASILANIA

ROZDZIAL 1

-Ha

INFORMACJE OGOLNE gs«

3 . 1.;“‘ o
Aby umozliwi¢ zastosowanie obcego zrodla, diruchamianiu silnika
w niskich temperaturach oraz w czasie dluzszycli prac'p ladach elektrycznych
oraz elektronicznych, mozna na zewnatrz samglotu zabu dowac odpowiednie gmaz-
do. Gniazdo jest umieszczone z lewej strony lrﬁdluba w pobh?u przegrody ogniowej
zabezpieczenie topikowe.

przy gornej ostonie silnika. z%
podlaczone zewnetrzne zrodlo

Obw()d zasilania zewnetrznego wyposa
zasilania z wﬂaumknem gléwnym i Dnym (ON). Obwod fen _]est przczna—
czony do pomocy w obsludzc gdy .'p

AGA

akumulatof polka Wi ¢ nalezy zdjaé z samolotu dostarczy¢ do
w1rsztatg’gobsh1go @bo i podda¢ odpowiedniej obsludze. Nie
przestrAiganic ch'zalecen moze doprowadzi¢ do awarii sprzg-

Wydanie polskie 1. 01-07-1979 1



ROZDZIAE 9 INSTRUKCJA UZYTRKOWANIA w LOCIE

UZUPEENIENIE 2 Samolot Cessna lga e SP-KLG
ROZDZIAL 2
OGRANICZENIA

Przy uzytkowaniu urzadzenia kicrowa¢ si¢ wymienionymi na tablgc’ <I<El<=h.
czonych na pokrywie luku wskazaniami.

CAUTION 24 VOLTS D.C ,? &
This aircraft is equipped with alternator and a negativet - '
ground system

OBSERVE PROPER POLARITY

Reverse polarity will damage electrical components i@«

UWAGA 24 VNAP cPRAP STALY
Samolot wyposazony jest w alternator i bieguri
PRZESTRZEGAC NAKAZANE] BIEGUNOWO?
Zamiana biegunéw prowadzi do uszk

Procedury awaryjne na samolocie nie @lggsﬁa zmianie po zamontowaniu gniazda
elektrycznego zasilania zewnetrznegos:

OSTRZEZENIE

uam' jest przelacznik glowny, stosowane ze-
wagtrzne Frodlo zasilania lub obracane recznie Smi-
olo, n@lﬁy traktowa¢ Smiglo tak, jakby pmelaamk
zaplonu byl wlaczony. Nie sta¢ i nie porusza si¢ w za-
siegu obrotu lopat $migla, gdyz poluzowany lub prze-
rwany przew6d lub niesprawno$¢ clementéw moze
spowodowa¢ nieprzewidziany obrét Smigla,

2 01-07-1979 Wydanie polskie 1.



INSTRUKCJA UZYTKOWANIA w LOCIE ROZDZIAL 9

Samolot Cessna 152 SP-KLG UZUPELNIENIE 2

ﬁ

%

Ustawienie wylacznika glownego TE w pozyciji 7aiacz0neig*fc§i
wazne, gdyz akumulator pokladowy zabezpieczy przed skokient napic
dzeniem tranzystorow w urzadzeniach awioniki, :

Jezeli sa jakiekolwick watpliwosci, co do stanu akumula
przeprowadzone nastgpujace jego sprawdzenie po uruchomienty
#rodia zasilania zewnglrznego.

Wylacznik glowny IE - OFF (WYLACZONY)

Wylaczniki reflektora ladowania i kolowania

Obroty silnika - BIEG JALOWY A

Wylacznik gléwny [E — ON (z wlaczonym réflekie

Obroty silnika — zwigkszone do ok. 1500 br/min,

Amperomierz i sygnalizacja spadku napi iia — SPRAWDZIC
& ﬁ?\

/

dowania i kolowania)

G Sh B G L=t

| i ‘wskazuje ladowania
padku napigcia nalezy

ROZDZIAL 5
. OSIAGI

i L
trycznego zasilania zewnglrznego nie spowoduje zmian

Wy danie polskic 1. 01-07-1979 3



ROZDZIALE 9 INSTRUKCJA UZYTKOWANIA w LOCIE
UZUPEENIENIE 2 S

amolot Cessna 152 SP-KLG

STRONA CELOWO POZOSTAWIONA NIEZAPISANA

i

:

01-07-1979 Wydanie polskie 1.



INSTRUKCJA UZYTKOWANIA w LOCIE ROZDZIAL 9
Samolot Cessna 152 SP-KLG UZUPELNIENIE 3

UZUPEENIENIE 3

R

ROZDZIAL 1
INFORMACJE OGO!

Ostrzegawcze $wiatla blyskowe o duZej Hitensywnosei $wiecenia stanowia
zabezpieczenie antykolizyjne samolotu. Ukl  sklada sig'z lamp stroboskopowych
montowanych na koncowkach skrzydel z wbuglowam 4 ukladem zasilajacym.
$wiatla wlaczane sq dwupolozeniowym wylagzifikiem skrzydelkowym oznaczo-
nym STROBE LTS na lewym przelac pilpicit sterowania oraz 5 A wylacz-

nikn AOS uruchomianego przez ., welsi ciénigcie”.

ROZPZIAL 2
OGRANICZENIA
e -'3

Swiatla blyskowe muszg by czane w czasie kolowania w poblizu innych sa-
molotow lub w czasic lotgw noenych w chmurach, mgle lub mzawce

. I:.f. .
A % ROZDZIAL 3
. "PROCEDURY AWARYJNE
; @

Po zamontow

u W}e&lizyjnych éwiatel stroboskopowych nie ma zmian w pro-
cedurach awaryjny:

i na samolocie.

Wydanie polskie 1. 01-07-1979 1



ROZDZIAL ¢ INSTRUKCJA UZYTKOWANIA w LOCIE
UZUPELNIENIE 3 Samolot Cessna 152 SP-KLG

ROZDZIAL 4
PROCEDURY NORMALNE

W celu wlaczenia éwiatel blyskowych nalezy wykona¢ nastepuy doc
1. Wylacznik glowny IE —ON (WELACZONY).
2. Wylacznik éwiatel blyskowych — ON (WLACZONY).

ROZDZIAL S /i 4
OSIAGI ~ /
&

Zamontowanie éwiatel blyskowych powodujé hieznacznie zmniejszenie osiagéw
przelotowych. CE

2 01-07-1979 Wydanie polskie 1.



INSTRUKCJA UZYTKOWANIA w LOCIE
Samolot Cessna 152 SP-KLG

ROZDZIAL 9
UZUPELNIENIE 4

Uz UPI:’LN
ZESTAW DO ZIMOWEJ
EKSPLOATACJI
ROZDZIAL 1 ‘,39 f{j

INFORMACJE OGOt

P

Wyposazenie zimowe sklada si¢ z dwu ghkladek (z matami) mocowanych do
wlotu powietrza w przednim kolpaku oslony‘Stlnika, jedwabnych mat ekranujacych
tablice przyrzadéw i izolacji na przewody od owietrzdiace skrzynie korbowa. Wy-
posazenie to powinno by¢ zamontowang dla
rach ciagtych ponizej 20°F (-7°C). Izo] Gi
zostanie zamontowane, jest dopuszc;
temperaturg.

owibtrzenia skrzyni korbowej, jesli
lego uzytkowania bez wzgledu na

Gdy na samolocie zamontowa;
nastgpujace informacje W pg

a nia mapy w kabinie samolotu..

WYPOSAZENIE ZIMOWE MUSI BYC ZDEMONTOWANE, GDY
TEMPERATURA ZEWNETRZNA POWIETRZA JEST POWYZEJ +20°

Wydanie polskie 1. 01-07-1979 1



ROZDZIAE 9 INSTRUKCJA UZYTKOWANIA w LOCIE
UZUPELNIENIE 4 Samolot Cessna 152 SP-KLG

ROZDZIAL 3 |
PROCEDURY AWARYJINE
Zamontowanie wyposazenia zimowego nie powoduje zmian w'l : ; fl.rach awa-
ryjnych samolotu,
ROZDZIAL 4

PROCEDURY NORM#

4 :
Zamontowanie wyposazenia Zimowego nie @voduje zmian w procedurach nor-
malnych samolotu, § s

P

2 01-07-1979 Wydanie polskie 1.



INSTRUKCJA UZYTKOWANIA w LOCIE ROZDZIAL Y

Samolot Cessna 152 SP- KLG UZUPELNIENIE 5
UZUPELNIENIE 5

p

AWARYJINY NADAJNIK LOKALIZAC/YJ

(ELT)

ROZDZIAL 1
INFORMACJE OGOLNE

Awaryjny Nadajnik Lokalnzacvim sklada si¢ z niezaleznégo nadajnika dwu
czestotliwosci radm“ych i ukladu zasilania bateryjuggo. Jest og:;ct\wowanv ude-
rzeniem o przyspieszeniu 3g lub wigkszym, ktére, *staumc w czasie ladowa-
nia awaryjnego. Uklad ELT emituje ogolno-kieriinkey al na miedzynarodo-
wych czgstotliwosciach ratowniczych 121.1 MHz oraz 243 MI—Iz (niektore zesta-
wy ELT w wariantach ekspormmch samofotu pracujg’ tylko na czestotliwosci
121.5 MHz). Loty samolotow lotnictwa ogﬁl go i komgrcyjnych SA monitorowa-
ne przez FAA i CAP na czestotliwosci 121.5 ; gﬁ czestotliwosé 243.0 MHz
i i ie. Pi vaniu awaryjnym, ELT zapew-
o5ci fO 000 stop. W systemie powia-

nia transmisj¢ o zasi¢gu do 100 mil d
damiania kSrajowego przy pracy na, _ "
czas pracy ciaglej nadajnika ELT w zakre§ peralur od -20°C do +55°C (<4° do
[31°F) wynosi 50 godzin. Zestaw ELT w eksﬁﬁrtowanvch samolotaclL Jjest przvsto-
sowany do pracy ciaglej przy nadawan
wyjsciowej 25mW przez czas 50 gok
+55°C (-4° do I31°F). R

ELT jest rozpoznawaliis gako urzadzenie koloru jasno-pomarariczow €go mon-
towane za przegrodq prz Strzedl bagazowej w ogonie. Aby uzyska¢ dostep do urza-
dzeniu, wymontowac przegrode przestrzeni bagazowa Sterowanie ELT
m-';:adzenia (patrz rys. 1.)

© ROZDZIAL 2
. "OGRANICZENIA
a‘musi by¢ uwidoczniona w postaci tabliczki informacyj-

nej umieszcz sciariie przedzialu bagazowego.

; L
EMERGENCY LOCATOR TRANSMITTER INSTALLED BEHIND THIS
COVER. MUST BE SERVICED IN ACCORDANCE WITH FAR 91.52

AWARYJNY NADAJINIK LOKALIZACYJNY ZAMONTOWANY ZA
PRZEGRODA. OBSLUGE PROWADZIC ZGODNIE Z PRZEPISAMI FAR 91.52

Wydanie polskie 1. 01-07-1979 1



ROZDZIAL 9 INSTRUKCJA UZYTKOWANIA w LOCIE
UZUPELNIENIE 5 Sgﬂ Cessna 152 SP-KLG

1. PRZELACZNIK WYBORU FUNKGII skrzydelkowy 3 pozycyj-
ny) i
ON - Uruchamia natychmiast s ywany do testowania oraz w

przypadku, gdy nie dziala p
OPF — Wylacza nadajnik. Uzywany w CZasie transportu. przechowywania i

po zakonczeniu akcji ratunkowey.
AUTO — Uruchamia nadajnik tylo wiedy, gdy przelacznik ,.g” otrzyma ude-
dekszg

2. o wymiany baterii
3. ¢zenie z antena na koficu statecznika pionowego.
E Pulpit sterowania ELT.
. ROZDZIAL3
'éROCEDURY AWARYJNE
b
Natychmiast

pngﬁ}sowym ladowaniu, gdy potrzebna jest interwencja stuzb

ratunkowych, nale# wykorzystaé ELT w nastepujacy sposob:

1. UPEWNIC SIE O WLACZENIU ELT — Wiaczy¢ r/stacje i wybraé czestotli-
wodé 121.5 MHz. Gdy slycha¢, ze ELT nadaje sygnal, oznacza to. ze zostal on
juz uruchomiony przez wylacznik .g" i dziala prawidlowo. Gdy nie slychac sy-
gnalu wzywania pomocy. dojé¢ do ELT i przestawi¢ przetacznik wyboru funkcji
w polozenie ON.

2 01-07-1979 Wydanie polskie 1.



INSTRUKCJA UZYTKOWANIA w LOCIE ROZDZIAL 9
Samolot Cessna 152 SP-KLG UZUPELNIENIE 5
—%

2. PRZED DOSTRZEZENIEM SAMOLOTU RATOWNICZEGO — Oszczedzaé
akumulator samolotowy. Nie wiacza¢ radiostacji. S

3. PO DOSTRZEZENIU SAMOLOTU RATOWNICZEGO - Przgét: widizdalny
wylacznik w pozycje OFF zapobiegajac tym samym interforencji fif #a
wych, Stara¢ si¢ nawiaza¢ lacznos¢ z samolotem ratowniczyy
diostacji na czestotliwosci 121,5 MHz. Jezeli lacznoéé nie
natychmiast ponownie przestawi¢ w pozycje ON (wlgczons

4. W TRAKCIE AKCJI - Przefacznik wyboru funkgji przest
i zakoniczy¢ nadawanie sygnalu niebezpieczenstwa.

ROZDZIAL 4

PROCEDURY NORNM

Tak dlugo jak przelacznik wyboru funkcji’pozostaje % polozeniu AUTO, ELT

automatycznie wilgcza si¢ na krétki czas, kigdy zestaw czujnika jest poddany sile

bezwladnosci przekraczajacej przyspieszenie 5g.

Po uderzenin pioruna lub wyjatkowo twards

mic¢ si¢ pomimo nie wystapienia sytuaci, niel

nie uruchomil si¢ przypadkowo, ustaw na odbiorniku radiowym czestotli-

wos¢ 121.5 MHz i postucha¢ czy jest fia sygnal nicbezpicczenstwa. Jezeli

sygnalizacja przyzewowa $wieci lub stycha¢i2e ELT nadaje sygnaly, to przestawi¢
wylacznik w pozycje OFF, po czym w g}'cié'"AUTO.

dowaniu, ELT moze urucho-
i¢Gznej. Aby sprawdzi¢, czy ELT

OSIAGI

.:3?

ﬁjg’!f ROZDZIAL 5

3 si po zamontowaniu Awaryjnego Nadajnika Loka-
zacyjnego (ELT).

Wydanie polskie 1. 01-07-1979 3



ROZDZIAL 9 INSTRUKCJA UZYTKOWANIA w LOCIE
UZUPELNIENIE 5 Samolot Cessna 152 SP-KLG

4 01-07-1979 Wydanie polskie 1.



INSTRUKCJA UZY TKOWANIA w LOCIE ROZDZIAL 9
Samolot Cessna 152 SP-KLG UZUPELNIENIE 6

RADIOKOMPAS CESSNA 300 A_ﬁF
(typ R-546E) {

ROZDZIAL 1
INFORMACJE OGOLNE

Radiokompas Cessna 300 ADF jest automatyczaie strojony#i cyfrowo radio -
odbiornikiem montowanym na tablicy przyrzadow adzenigito zaprojektowano
tak, aby zapewnialo ciagle cyfrowe strojenie w o i k];ﬁ' w zakresie czgsto-
tliwosci od 200 kHz do 1699 kHz i eliminowalo ko ; ‘mechanicznej zmiany
Jakresow. Podstawowymi elementami ukladu g: odbiorn ¢ wskaznik namiaru oraz
anteny ramowa i otwarta. Sterowniki i wsk Ziakki radiokompasu 300 ADF pokazane
sa i opisane na rys. 1. System fonii wykorzy'%'wany_" em z tym urzadzeniem ra-
diowym do wyboru glosnik - stuchawki pokazany gpisany jest w rozdziale 7 IUL.

5

= 2
rzystywane do wykreslania pozycji,
~Aonicznych modulowanych ampli-

Urzadzenie 300 ADF moze b
okreélania kierunku lotu i do odbiori
tudowo (AM).

Przy ustawieniu pokretla wybo
ADF, zapewnia na wskazniku nami
r/latarni. Uzyskiwane jest Lo przez
7 anteny ramowej. ;

Przy ustawieniu poki

fun]@%ji w pozycji ADF, urzadzenie 300
. wskazania wizualne katow kursowych
zenie sygnalu z anteny otwartej z sygnalem

boru funkcji w pozycji REC, urzadzenie 300 ADF
¢ otwarta i dziala jak zwyczajny odbiornik w dolnym

j'é:klowano tak, aby odbieralo sygnaly nadawane
przez nastepujace stacje radigsve: komercyjne stacje nadawcze, stacje odleglodci
adiolatarnic ogolno — kierunkowe i kierunkowe ILS.

ROZDZIAL. 2
OGRANICZENIA

Nie ma ograniczen w uzytkowaniu samolotu po zamontowaniu radiokompasu.

Wydanie polskie 1. 01-07-1979 1




ROZDZIAL 9 INSTRUKCJA UZYTKOWANIA w LOCIE
UZUPELNIENIE 6 gamolot Cessna 152 SP-KLG

1. SE/VOL — Shuzy do regulacji mocy i poziomu wyjécia fonii.
ic 7 kierunkiem wskazowek zegara od pozycji OFF uru-

ik, Po czym regulacj¢ poziomu dzwigku.
1. S KA WYBORU CZESTOTLIWOSCI - Pokretlo (A) sluzy do

“j'm'l,  KHz przedzialow czestotliwosel odbiornika, pokretio (B) shu-
2y do wyboru przedzialow 10 kHz i pokretlo (C) stuzy do wyboru prze-
dziatow | kHz,

Rys. 1. Radiokompas 300 ADF (typ R-546E) (arkusz 1 2 2)

2 01-07-1979 Wydanie polskie 1.



Samolot Cessna 152

INSTRUKCJA UZY TKOWANIA w LOCIE ROZDZIAE 9
SP-KLG UZUPELNIENIE 6

3. PRZELACZNIK FUNKCII: _
BFO — Wybieranc jest dzialanie w trybie odbiornika komunikacyjngge wyko-
rzystujacego tylko anteng otwarta i aktywowany jest dudniéniowy; scy-
lator dZwigku o czgstotliwosci 1000 Hz, co umozliwia sﬁsza]n i mi-
towanych na fali ciaglej kodowanych (w alfabecie Mgirse'a) gvghalow
identyfikacyjnych r/stacji. «c
REC — Wybierane jest dzialanie standardowego odbiornika k
wykorzystujacego tylko antene otwarla
ADF — Wybierany jest tryb dzialania automatycznego radiokompasu wykorzy-
stujacy anteng otwartg i ramowa. o
TEST — Przy wlaczeniu chwilowym stuzy do sprawdzania po;%“muéci namia-
ru przy dzialaniu w trybie ADF. Gdy z0st3 przytrzymany w pozycji
TEST, powoduje przemieszczenic wska azjiika zgodnie Z ru-
chem wskazowek zegara; po zwolnienii, je2
wskazowka wraca do polozenia poczdtkowego
4. INDEKS (obracajaca si¢ tarcza) — Pokazyd¢ wzgledny
czywisty KKR, zggd
5 WSKAZOWKA — Wskazuje KKR w stophiag
wiony wskaznik wskaziieA
czywisty radiong
6. STEROWNIK NAMIARU (HDG) —4H

magnetyczny lub rze-
¢ 7 ustawieniem HDO.

e

-
s :
o 3 ‘.
g

Rys. 1. Radiokompas 3003

Wydanie polskie 1. 01-07-1979



ROZDZIAL 9 INSTRUKCJA UZYTKOWANIA w LOCIE

UZUPELNIENIE 6 Samolot Cessna 152 SP-KLG
ROZDZIAL 3 )
PROCEDURY AWARYJNE ;ﬁ@ .

Nie ma zadnych zmian w procedurach awaryjnych samolotu po ;é’hlom
radiokompas. 2 ’

ROZDZIAL 4
PROCEDURY NORMALNE

DO DZIALANIA TYLKO JAKO ODBIORNIK KOMUNIKA(%JNY
_ Sterownik OFF/VOL —ON, /;

f pracy, ‘
¢ polozenie(na pulpi-

1

2. Pokretlo wyboru funkcji — USTAWIC na REC

3. Pokretlo wyboru czgstotliwosci — WYBRAC e781

4 Przelacznik ADF SPEAKER/PHONE —~ WYBRA
cie sterowania fonig),

5 Sterownik VOL — UREGULOWAC do %zmega

DLA DZIALANIA JAKO AUTOMATYCZINY:

1. Sterownik OFF/YOL — PRZESTA

2. Pokretlo wyboru czgstotliwosci — 4G

3 Przelacznik ADF SPEAKER/PHO
shuchawka (PHONE) - WCISNAC, :

4. POKRETLO WYBORU FUNKCJ1# PRZESTAWIC w polozenie ADF i zapi-
sa¢ namiar wzgledny pokazany y wskazniku

C czestotliwosé pracy.
AWIC gloénik (SPEAKER) lub

YRRANEJ RILATARNI _
1. Pokretlo wyboru = RZESTAWIC w polozenie ADF i zapisa¢ namiar
wzgledny na wskaz ;

RZESTAWIC w polozenie TEST i obserwowac czy

wskazowka odchyla s miaru wzglednego, co najmniej o 10 do 20 stopni.

3. Pokretlo wybogw funkcji — RZESTAWIC w polozenie ADF i obserwowac czy
wskazowk pc?g‘t tégo samego polozenia dla namiaru wzglednego, co W
kroku (1), ¢

1. Sterownik OFEf¥OL — PRZESTAWIC w polozenie ON,

2. Pokretlo wyboru funkcji - PRZESTAWIC w polozenie BFO.

3. Pokretlo wyboru czestotliwosci — Wybraé czgstotliwo§¢ pracy.

4. Przelacznik ADF SPEAKER/PHONE ~-WYBRAC poloienic: glosnik

(SPEAKER) lub shuchawka (PHONE) — WCISNAC.

4 01-07-1979 Wydanie polskie 1.



INSTRUKCJA UZY TKOWANIA w LOCIE ROZDZIAL 9
Sameolot Cessna 152 SP-KLG UZUPEL%

5. Sterownik VOL — UREGULOWAC do zadanego poziomu slysg@&ﬁ%ti. ‘

UWAGA
Na wyjéciu fonicznym styszalny jest ton 1000
éciwie jest dostrojony sygnal dla fali ciaglej
Morse'a).

OSIAGI :

i . .

Zainstalowanie tego urzadzenia awioniczneg uje zadnych zmian w
osiagach samolotu. Jednak zainstalowani¢ Zew ietrznej lub kilku zwigzanych
z tym urzadzeniem anten spowoduje nieznacz obniteniﬁa'osiagéw przelotowych.

- P

Wrdanie polskie 1. 01-07-1979 5



ROZDZIAL 9 INSTRUKCJA UZYTKOWANIA w LOCIE

UZUPELNIENIE 6 Samolot Cessna 152 SP-KLG

STRONA CELOWO Pozosmg'\flou

6 01-07-1979 Wydame polskie 1.



INSTRUKCJA UZYTKOWANIA w LOCIE ROZDZIAL 9
Samolot Cessna 152 SP-KLG UZUPELNIENIE 7

vz UPE%IMIE 7

RADIOSTACJA CESSNA 300 NA
(720 kanaléw - typ RT-385A),

ROZDZIAL 1
INFORMACJE OGOLNE

R/stacja Nav/Com 300 (typ RT-385A), pokaz
montowanego na tablicy przyrzadow odbiornika / nada
wskazoéwkowego wskaznika Kursowego. Fi

4 i

Radiostacja sklada si¢ z 720 kanalowegd odbiomika/nadajnika komunikacyjny
w zakresic VHF i 200 kanalowego odbiornika na gacyjnego w zakresic VHF.
ktore moga by¢ uzytkowane jednoczesy ie. L4 / nadajnik komunikacyjny
odbiera i nadaje sygnaly miedzy 118.08 5 MHz w odstgpach 25 kHz. Od-
biornik nawigacyjny odbiera sygnaly. arni-ogolno - kierunkowych i kierun-
kowych migdzy 108.00 i 117.95 MHz w G jach 50 kHz. Obwody potrzebne do
interpretacji sygnalow ogolno - kierunkowyclii kierunkowych umiceszczone sa We
wskazniku kursowym. Obie grupy uzgtkowanych czestotliwosel, nawigacyjna i
komunikacyjna sa pokazywane cyfroﬁ:la wyéwietlaczach na przednim pulpicie

Nav/Com,

Odbiornik/nadajnik D1
by¢ podlaczone do zest
czestotliwosci DME 1
czestotliwos¢ VOR, 12
tliwos¢ stacji VORTAC lub \
tliwoé¢ r/latarni kiéréinkowej..

stotliwos¢ Sciezki ia.

Wka? enia kursowego ma albo pojedyncza wskazowke i flage
NAV tylko diasvskazywania funkcji VOR/LOC lub podwdjne wskazowki i odpo-
wiadajace im flagi-D&V i GS dla wskazywania zarowno funkcji YOR/LOC jak tez
{ciezki schodzenia. Obydwa typy wskaznikow wyposazone s w lampke kursu
powroinego (BC). Obydwa wskazniki moga zawiera¢ funkcj¢ automatycznego
namierzania, ktéra w zaleznosci od dokonanego wyboru bedzie automatycznic
wskazywa¢ namiar DO (TO) lub OD (FROM) radiolatarni VOR.

2 -

Ak pdbiornik r/latarni ciezki schodzenia lub oba moga
Nav/Com w celu automatycznego wyboru sprzgzonych
chodzenia. Gdy na Nav/Com wybrana zostanie
wybrana automatycznie sprz¢Zona z nia Czesto-
-DME: podgbnie, jezeli wybrana zostanie CZgSlo-
automatycznie bedzie wybrana Zwigzana z bia Czg-

Wydanie polskie 1. 01-07-1979 1
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UZUPELNIENIE 7 Samolot Cessna 152 SP-KL.G

22

1% 18 : ; 28 18 17

1, WYSWIETLACZ WYB CZESTOTLIWOSCI KOMUNIKACYINE] (Wskazuje
do trzech miejsc po przeoﬁiku po przestawieniu przelacznika "5-0").

2. PRZEEACZNIK 5-0 e$¢ wkladu wybierania ulamkowych wielkosci MHz czgstotli-
wosci nadajnika/odbig unikacyjnego. W polozeniu 5" pozwala na wyswietlenie
na wy$wietlaczu Com ¢ pici komunikacyjnej i wyb:erame przelacznikiem wyboru
ulamkoéw czestotliwoscei komtitkacyjnej w odstepach 0.05 MHz pomigdzy 0.025 1 0. 975

ozwala na pokazywanie na wyswietlaczu Com czestotliwosci

MHz. W polezenm‘hO" _
pie przelgeznikiem wyboru ulamkow czgstotliwosei komunika-

lxomumkﬂcyjnﬁj 1wyl
cyjnej, czestal

g < UWAGA
%ﬂfv "5" lub "0" moga by¢ odezytywane jako trzecie cyfry
esietne, ktore nie sq wyswietlane na wyéwietlaczu Com
wlamkow czestotliwosci

Rys. | 300 Nav/Com (Typ RT-385A). Sterowniki i wskazniki (arkusz 1 z 3)

2 01-07-1979 Wydanie polskie 1.



INSTRUKCJA UZY TKOWANIA w LOCIE ROZDZIAL 9

Samolot Cessna 152 SP-KLG UZUPELNIENIE 7

3,CZYTNIK STOSOWANE] CZESTOTLI WOSCI NAWIGACYINEL. G,
4 PRZELACZNIK ID-VOX-T — Gdy ustawiona jest stacja VOR lub LOC, ﬁ%o
styszalny jest sygnal identyfikacyjny stacji, W polozeniu VOX (Glos)#ygnal
cyjny jest wylaczony, W polozeniu T (wlaczony chwilowo) wybier, i jest fi
mo-sprawdzania VOR. _ ig ‘
5 WYBIERAK ULAMKOWYCH WIELKOSCI MHz CZESTOTL :
ODBIORNIKA NAWIGACYINEGO — Wybiera czgstotliwosci
MHz pomigdzy 0.00 a 0.95 MHz z jednoczesnym wyborem sprzezd

éciezki podejscia i kanalu DME.
6 STEROWNIK POZIOMU NATEZENIA GLOSU NAV VOL — Wyhiera glosnos¢ fonii
odbiornika nawigacyjnego. & e

NAWIGACYINEGO - Wy-

7 WYBIERAK MHz CZESTOTLIWOSCI ODBIORN A
a 117,MHz 7 jednocze-

biera czestotliwosé NAV w odstgpach 1 MHz pomig
snym wyborem sprzgzonej czgstotliwosci sciezki podeqs

8§ WYBIERAK ULAMKOWYCH WIELKOSCI MHz CZES#£211
ODBIORNIKA/NADAINIKA KOMUNIKACYINEGO — Wizaleznosci od polozenia
przelacznika 5-0, wybiera czgstotliwos¢ COMA¥ odstepach.0.05 MHz miedzy 0.00 a
0.975 MHz, Przelacznik 5-0 identyfikuje ostatnia cyfre jako 5 lub 0.

9 STEROWNIK TEUMIENIA SYGNALU in Ao o — Wykorzystywany jest do
dopasowania progu sygnalu wymaganege:do aid ania czgscl akustyczne) odbiorni-
ka COM. Pokrecanie zgodnie z rucheny ek zegara zwigksza poziom szumu tla
(zmniejsza thumienie), W Strong przegiweig jsza poziom szumu tla,

10. WYBIERAK WIELKOSCI MHz CZEST $CI ODBIORNIKA/NADAINIKA
KOMUNIKACYINEGO - Wybiera czgstotliwgsé COM w odstepach 1 MHz migdzy
118 a 135 MHz. B 4

11. STEROWANIE SILA GLOSU COM o -VOL) - Kombinacja wylacznika
whacz. /wylacz. 1 sity glosu.; wlgeza od :ornik NAV/COM i steruje sila glosu w odbior-
niku komunikacyjnym. .
12. LAMPKA KURSU POWF
 WSKAZNIK KURSU =

GO (BC) - w modelach 152 nie uzywana.
yzuje wybrany kurs VOR.
1A KURSU - Wskazuje odchylenie kursu od linii drogi
: Jub r/latami kierupkowej.
15. WSKAZNIK (FLAGA) SCHZKT PODEJSCIA ("GS") — Gdy jest widoczna, czerwona
flaga GS sygnalizigie, ze odbicrany sygnal jest niewiarygodny lub nieprawidlowo dziala
urzadzenie, Flaga znikgegdy ddbierany jest wiarygodny sygnal sciezki podejscia.
ZNIK 1A OD $CIEZKI PODEJSCIA ~Wskazuje odchodzenie od

do r/latarni ogblno-ki

LS./

17. WSKAZN O/0D (TO/FROM) NAV - Dziala tylko z sygnalem VOR lub
r/latarni kierunkowe). Pozycja czerwonej flagi NAV wskazuje na sygnal nie-
uzyteczny. Przy u%ftecznym sygnale VOR , wskazuje na kurs DO (TO) lub
kurs OD (FROM) r/latarni. Gdy sygnal r/latarni kierunkowej jest uzyteczny
pokazuje do (TO).

Rys. 1 300 Nav/Com (Typ RT-385A). Sterowniki i wskazniki, (arkusz 2 z 3)

Wydanie polskie 1. 01-07-1979 3
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%’ 1
18. WSKAZNIK. KURSU Odwrotnego — Pokazuje kurs pl‘Z.eCi.WIQfﬁO wybis
kursu VOR. { .
19, WYBIERAK NAMIARU OGOLNOKIERUNKOWEGO (GBS) — Pokrgcanie
pokretiem OBS umozliwia ustawienie zadanego kursu,
PRZELACZNIK WYBORU AUTOMATYCZNEGO SRO! Y
RADIALU (ARC-PUSH-TO/PULL-FR) — W érodkowej pozygjt #apadki, spel-
nia konwencjonalna funkcje OBS. Weiénigty do pozycji wewnetrznej (chwilo-
wo wlaczenie). przekreca tarcze namiarow OBS, aby wysrodkowac wskaznik
odchylenia kursu z flaga DO (TO). po czym powrica do normilnego wyboru
OBS. Wyciagnigty do zewngtrznego ograniczniki sposé!ﬁ:iagly obraca tar-
cz¢ kursu OBS aby pokaza¢ namiar od r/latarni* wirzy mujac wskaznik
odchylenia od kursu w polozeniu $rodkowym. z flagg O
ARC nie dziala na czestosciach r/latarni kigrunkowej.
21. LAMPKA AUTOMATYCZNEGO SROPKOWANIA RADIALU (ARC) -
Lampka koloru pomaranczowego, $wieci gch korzyéta si¢ z funkcji automa-
tycznego srodkowania radialu. :
22. TARCZA KURSOWA — Wskaz
SOWa.

20.

4 01-07-1979 Wydanie polskie 1.
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Radiostacja Nav/Com 300 zawiera uklad zmiennego thumienia progowego. W
tym ukladzie thumienia, nastawiany jest poziom progowy sygnalu dziglania automa-
tycznego — w miarg przestawiania zgodnie z ruchem wskazowki zegdra malgj
warto$¢ progowa — tym samym rosnie cznlos¢ odbiornika. Gdy pc ‘iom
powyZej tej wartosci, sygnal jest slyszalny nawet wiedy, gdy poziom szMm
bardzo bliski sygnalowi. Ponizej tego poziomu, tlumienie jest wipe
ne, stad tez. jesli poziom szumu tla jest bardzo niski. przepuszc !
sygnaly (te, ktére sq powyzej poziomu szumu). Dla uruchomie cdu tumie-
nia w trybie normalnego dzialania wystarczy przekreci¢ pokretlo thimienia w kie-
runku ruchu wskazéwek zegara, do momentu, gdy szum stanie sig styszalny - wiedy
nalezy cofnaé nieco do $ciszenia si¢ szumu. Tym sposobem uzy sije sie thumienie
automatyczne z praklycznie najnizszym progiem. A i¢optymalny odbior
ustawienie to powinno by¢ okresowo sprawdzane y Zdego lotu.

Wszystkie sterowniki Nav/Com za \\@'thﬁi'em po
(OBS) lub pokretla automatycznego $rodkowaiiia radialu (ARC) znajdujacych si¢
na wskazniki odchylenia kursu, rozmieszczong sq na przednim pulpicie nadajni-
ka/odbiornika. Obstuga i opis ukladu prquacz?n'

ROZDZIAL 2
OGRANICZENIA

YROZDZIAL 3,
EDURY AWARYJNE

E:
Zainstalowanie fego enia awionicznego nie powoduje zadnych zmian w
procedurach aé 1 samolotu. Jednak. jesli uszkodzeniu ulegng wys$wietlacze
czestotliwosc ostacja bedzie pracowaé na ostatnio wybranej czgstotliwosci.
Nie nalezy rusza¢ stgpptvnikow czestotliwosei, poniewaz utrudnione jest w takich
warunkach ustawiente znanej czestotliwosci.

Lh

Wydanie polskie 1. 01-07-1979



ROZDZIAL 9 INSTRUKCJA UZYTKOWANIA w LOCIE

SP-KLG
ROZDZIAL 4 )
PROCEDURY NORMALNE j«,@x %

UZYTKOWANIE ODBIORNIKA - NADAINIKA KOMUNH;;E:Y ,

1 Sterownik COM OFF/VOL — WLACZYC i uregulowac 2
§ci,
2. Przelacznik XMTR SEL (na pulpicie sterowania fonig) — U:
r/stacj¢ Nav/Com,
3. Przelacznik wyboru SPEAKER/PHONE) (na pulpicie stem\%;glja fonia) -
USTAWIC na zadany tryb, # &
4. Sterownik wyboru ulamkowych MHz 5-0 — U
wosé dzialania (nie wplywa na czgstotliwosci
5. Przelacznik wyboru czgstotliwosci COM —}JST
operacyjna. ,
6. Sterownik SQ — OBRACAC przeciwnic.dg Ki
do wyeliminowania szumu ta. Aby zapevfnié oplyst
powinno by¢ okresowo sprawdzane. . .
7. Przycisk mikrofonu:
a. Do nadawania - WYCISN

4 wy;t?;gana czgstotli-

a czestotliwosé

erunku, ruchu wskazéwek zegara,
jalny odbior, dostrojenie

Gdy zamontowany jest pulpit przeid
markera r/latarni, mozliwy jest pedslich tonu bocznego W obu po-
jozeniach: SPEAKER lub PHONE. Zamontowany jest sterownik
SIDETONE, ktory made byé wykorzystany do regulacji poziomu

nat¢zenia lub wylag glosu samo-podshuchu w glosniku.

jgst pulpit sterowania fonia z markerem

) h moze by¢ wybrany przez przestawienie

przelacznika wyboty ALTO w pozycje SPEAKER lub PHONE.

Samo-podstuch moz&by¢ wyeliminowany przez przestawienic

przelacznikd “wyboru AAUTO w pozycje OFF. Regulacje samo-

podstuckiu 1 g srzeprowadzié za pomoca dostgpnego pokretia
0% hia fonia z uzyciem malego Srubokreta.

Gdy zamonto
r/latarni, samo;

b. Do iQ%g%WOLNIC przycisk mikrofonu.

UZYTKOWANIE NAWIGACYJNE _

1. Sterownik COM OFF/VOL — WLACZYC,

2. Przelacznik wyboru SPEAKER/PHONE) (na pulpicie sterowania foniq) —
USTAWIC na zadany tryb,

6 01-07-1979 Wydanie polskie 1.
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3. Pokrgtlo wyboru czgstotliwosci NAV — USTAWIC wymagana czgsmtliwosé
dzialania, g
4 Sterownik NAV VOL — UREGULOWAC zadny poziom glosnofci,
5. Przelacznik ID-VOX-T: £ i
a. Dlaidentyfikacji stacji — USTAWIC ID, aby uslysze¢ s§
cyjny stacji nawigacyjnej,
b. Dla odfiltrowania sygnaiu identyfikacyjnego stacji — U
aby wlaczyé filtr do obwodu fonii. ; !
6. Pokretlo ARC PUSH-TO/PULL-FROM (gdy jest zamontowane):
a. Dlauzycia jako OBS — USTAWIC na zapadce oenlralr%i wybiera¢ zada-
ny kurs. @ a
b. Dla uzyskania namiaru DO STACJI VOR
(ARC/PUSII-TO) do $rodka (uruchamia

1SNAE pokretlo

UWAGA" _
Zaéwicci si¢ lampka ARC koloru gomararczowego, gdy tarcza
kursowa bedzie poruszala si¢ w ki gdkowania wskaz-
nika odchylenia kursowego. Po dojsci

¢. Dla uzyskania ciaglego namiaru ODgtacji VOR — WY CIAGNAC pokretio
(ARC/PULL-PR) do zcmgm%j zapadki.

&g\;’ AGA

aranczowego lampka ARC, tarcza kur-
o wysrodkowanego wskaznika odchyle-
FROM aby wskaza¢ namiar od stacji

Zaswieci si¢ kolog
sowa OBS obr¢
nia kursowege, z

2. Praelaczniki wybgpi czgstotliwoéci NAV —~ WYBIERAC sygnal z UZY WANEJ
; nedi
r/latarni VOR, #% ’
3. Pokretlo OBS — USTAWIC kurs 0° na wskazniku kursu; wskaznik odchylenia
kursu ustawi sic w polozeniu érodkowym. odchylonym w prawo lub w lewo za-
leznie od namiaru sygnalu; wskaznik NAV/TO-FROM pokaze TO lub FROM.

Wydanie polskie 1. 01-07-1979 7
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4. Przelacznik ID/VOX/T — NACISNAC na Ti UTRZYMAC. wskaznik odchyle-
nia kursowego ustawi si¢ w polozenie rodkowe, wskaznik Ijﬁ\lﬂ' Q-FROM
pokaze FROM. P

5. Pokretlo OBS — Obraca¢ do odchylenia od kursu okoto 109w do
wzgledem 0° (utrzymujac ID/VOX/T na T). Wskaznik odchylenia Kursowego
odchyli si¢ o cala skale w kierunku zgodnym z odchylen kursuFWskaénik
NAV/TO-FROM pokaze FROM. ¥

6. Przelacznik ID/VOXAT — ZWOLNIC do normalnego usta '

UWAGA '
Test ten nic spelnia wymagan FAR 91.25

e

%

ol

J

ROZDZIAL S
0OSlI : v
SIAGI
Zamontowanie tego urzadzenia awionicznggo nic dwoduje zmian w osiagach
samolotu. Jednak zainstalowanie zewglmn@’ afa lub kilku zwiazanych z tym
urzadzeniem anten spowoduje nieznacZne oBREAC ié osiagow przelotowych.

8 01-07-1979 Wydanie polskie 1.
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Samolot Cessna 152 SP-KLG UZUPELNIENIE 8
UZUP@&V{@%(\;IE 8

3

TRANSPONDER CESSNA 300 (typ
Oraz

ROZDZIAL 1 ;

o

INFORMACJE OGOLN

i b3
Transponder Cessna 300 (Typ RT-359A§" pokazany na rys. | stanowi wyposa-
senie samolotu skladajace si¢ na System Radarowgj€ontroli Ruchu Powietrznego
(ATCRBS). Transponder pozwala nazigmnepmgkontrolerowi ruchu powietrznego
,zobaczy¢” 1 zidentyfikowa¢ bardziej amolot w czasie lotu na ekranie
radaru w osrodku kontroli ruchu lotnig

P

Uklad transpondera Cessna 300 sklad® s z urzadzenia umieszczonego na (a-
blicy przyrzadow i zamontowanej na zgwngtz samolotu anteny. Transponder od-
biera sygnaly zapytujace na 1030 MHz:f nadaje kodowany sygnal ciagu impulsow
odpowiedzi na 1090 MHz. Ma on mg#liwos¢ odpowicdzi na zapytania w trybie A
(identyfikacja pozycji samol i W trybie C (informacja o wysokosci), gdy jest
sprzezony z opcjonalnym:kidem pomiaru wysokosci lotu. Transponder moze
odpowiadac na zapytanig w obydwu trybach w oparciu o jeden z kodow odpowie-
dzi, wybranych z 40 wych koddéw informacyjnych. Opcjonalny system
pomiaru wysokosci Lot gwigcy czgsci standardowego ukladu transpondera
300) wymagany dla dzialani trybie C (informacja o wysokosci), sklada si¢ z
calkowicie niezale#tiego, umieszczonego zdalnie digitizatora, podlaczonego do
ukladu ciénienig”sta 00, ktory dostarcza do transpondera zargjestrowana in-
formacjg o wygok “Gdy uklad rejestratora wysokosci jest sprzgzony z uktadem

i sEﬁnder moze zapewni¢ podawanie wysokosci w odstepach

transpondera 3
100stép. g
Wszystkie sterowiitki transpondera Cessna 300 s3 rozmicszczone na przednim
pulpicie sterujacym urzadzenia. Funkcje uzytkowe sterownikow opisane sa na
rys. L.

Wydanie polskie 1. 01-07-1979 1
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. PRZELACZNIK WYBORU FUNKCJ” Steruje zasilaniem i wybiera tryb dzialania

transpondera W nastgpujacy ; :Pos()

OFF — wylgeza wrzgdzenges -

SBY — wlacza urz ile dig nagrzania i dostarcza zasilania w trybie oczekiwania
ON - wlgcza urz i pizestawia transponder na nadawanie impulséw odpowiedzi

cja samolotu).

ALT — wlgeza urzg dstawia transponder na wybierane automatycznie przez
sygnal zapyta anie impulséw odpowiedzi albo w trybie A (identyfi-
kacja g‘ﬁmolotu) al b w trybie C (informacja o wysokosci).

#13 .1 — Lampka rozblyskuje przy nadawaniu impulséw odpowie-

swiatlem cigglym przy sygnalizacji nadawanie impulsu IDENT lub po pozy-
tywnym wiitk#'testu samo-sprawdzenia (Lampka odpowiedzi bedzie takze $wieci¢
nieprzerwanie w%zféie nagrzewania sig),

Rys. 1. Sterowniki transpondera Cessna 300 i kodera wysokosci (arkusz 1z 2)

2 01-07-1979 Wydanie polskie 1.
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oo 2
3. PRZELACZNIK (ID) IDENTYFIKATORA - Gdy jest wycisniet} wybiéra idengdfika-

ka odpomadm takze bedzie $wiecic sie mcprzcmame W czasic nad i
IDENT),
4. STEROWNIK (DIM) SCIEMNIACZA - Pozwala pilotowi na doboy jassesci swiccenia
lampki odpowiedzi,

5. WLACZNIK AUTO-TESTU (TST)~ Gdy jest wycisnigty pc}woduj?k transponder
generuje sygnaly zapytania kierowane do siebie sameggyaby umozIvic sprawdzenie
dzialania (lampka odpowiedzi bedzie $wiecic si¢ niep ¥ wykonywaniu au-
totestu). e

6. POKRETLA WYBORU KODU ODPOWIED (4) ¥ w,vbieg%ja przypisany tryb A
kodu odpowiedzi. ’

e

7. WSKAZNIKI KODU ODPOWIEDZI (4} - W
wiedzi.

& wybrany tryb A kodu odpo-

8. DIGITIZER UMIESZCZONY ZDAE

fia podawanie zakodowanej wyso-
kosci w zakresie od -1000 stop do pulapu

ego samolotu.

Rys. L Sterowniki transpondera (ﬁa 300 i kodera wysokosci (arkusz 2 z 2)

Wydanie polskie 1. 01-07-1979 3




ROZDZIAL 9 INSTRUKCJA UZYTKOWANIA w LOCIE

UZUPELNIENIE 8 Samolot Cessna 152 SP-KLG
ROZDZIAL 2 F

OGRANICZENIA

i

Zainstalowanie fego Wyposazenia awionicznego nic powoduje zadnyc Zmian
w ograniczeniach samolotu. Jednak, ponizsza informacja mus ¢ umicg;t’:zona w
formie tabliczki informacyjnej w poblizu wysokosciomierza

ALTITUDE ENCODER WYPOSAZONY, W KODER
EQUIPPED # WYSOKOSCI
F

—————

ROZDZIAL3
PROCEDURY AWARYJNE

1. Przelacznik wyboru funkcji -
2. Pokretlo wyboru kodu odpoy

DO NADANIA SYGNALU ODPOWIADAJ;

LACZNOSCI (W OBSZARZE KONTROLOWANYM)
1. Przelacznik wyboru funkcji #ON,

paiedzi — USTAWIC kod pracy 7700 na jedna

WIC kod pracy 7600 na 15 minut, po czym po-

ong procedure w czasie pozostalej czgsei lotu.

minute, nastgpnics
wiarzac wyzej g"}m

3

" ROZDZIAL 4

i

£
wyboru funkgji — SBY.

sl
DO NADANIA K%BU W CZASIE LOTU W TRYBIE A (IDENTYFIKACJA
POZYCJI SAMOLOTU)

1. Pokretlo wyboru kodu odpowiedzi — USTAWIC odpowiedni kod pracy.

4 01-07-1979 Wydanie polskie 1.
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==

2. Przelacznik wyboru funkcji —ON.
3 Sterowanic DIM — UREGULOWAC jasnoéé éwiecenia lampi:odpowiedzi.

UWAGA F
W czasic normalnego dzialania przy przelaczniku fankgjiw
polozeniu ON, lampka odpowiedzi (REPLY) ROZBY SKUJE
wskazujac. 7 transponder odpowiada na zapytania | - #

4. Przycisk ID — NACISNAC chwilowo, po otrzymaniu p enia od kontro-
lera RL, aby .nada¢ IDENT" (lampka odpowiedzi (REBLY) bedzie $wie-

ci¢ sie ciagle, wskazujac dzialanie IDENT trmspondemg.

DO NADANIA KODU W CZASIE LOTU W TR E‘%RMACJA 0

WYSOKOSCI LOTU) .

1. Pokretla wyboru kodu odpowiedzi —IgSTAWIC ptzypisany kod pracy.
2. Przelacznik wyboru funkcji — ALT.# ¢

&
i

Zaprzesta¢ nadawania wy-
funkcji na ON dla dzialania:

Po otrzymaniu od kontrolera RL
sokosci", przestawi¢ przelaczni
tylko w trybie A .

AGA
Transponder nadaje wysokosc¢:k arometryczng standardowa, a przehi-
czanie na wysokos¢ ywista dokonywane jest przez komputery
kontroli ruchu pow ego. Sygnal nadawancj wysokosci bedzie
zgodny z wysokogtia wekazywana, tylko wiedy, gdy ustawienie miej-
jondierza uzywanego przez kontrole RL bedzie
gg}\fysokoéciomierza w samolocie.
% L

3. Sterowanig:RPIM — UR GULOWAC jasnoé¢ éwiecenia lampki odpowie-

o

JENIA AUTO-TESTU DZIALANIATRANSPONDERA
\?:Hom funkcji — SBY i odczekac 30 s dla nagrzania sig urza-

By
s

2. Przelacznik wyboru funkcji — ON lub ALT,

3. Przycisk TST — NACISNAC (Lampka odpowiedzi powinna Swieci¢ si¢ z
pelna jasnoscia, bez wzgledu na ustawienie sterownika DIM).

4. Przycisk TST — ZWOLNIC dla dzialania normalnego.

—

Wydanie polskie 1. 01-07-1979 5
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UZUPELNIENIE 8 Samolot Cessna 152 SP-KLG
ROZDZIAL 5

OSIAGI

Zamontowanie tego urzadzenia awionicznego nie powoduje
gach samolotu. Jednak instalacja umieszczonej zewngtrznic &
nio zestawu anten zewnetrznych moze spowodowac nieznac %
gow przelotowych, '

6 01-07-1979 Wydanie polskie 1.



INSTRUKCJA UZYTKOWANIA w LOCIE ROZDZIAL 9

Samolot Cessna 152 SP-KLG UZUPELNIENIE 9
——————— _%

Uz UPELNIENFE 9

TRANSPONDER CESSNA 300 (typ RA
oraz :
WYSOKOSCIOMIERZ KODUJACY (t3

ROZDZIAL1
INFORMACJE OG

Transponder Cessna 300 (Typ RT- 359A); pokazam % rys. | stanowi wyposa-
zenie samolotu skladajace si¢ na System Ra Irowej Komroll Ruchu Powietrznego
(ATCRBS). Transponder pozwala naziemneiu kongeélerowi ruchu powietrznego
wzobaczy€” i zidentyfikowaé bardziej dakla' igaggriolot w czasie lotu na ekranie

o

Uklad transpondera Cessna 300+ 2 urzadzenia umieszczonego na (a-
blicy przyrzadéw i zamontowanej na zev samolotu anteny. Transpondcr od-
biera sygnaly zapytujace na 1030 MHz i nad: kodowany sygnal ciggu impulsow
odpowiedzi na 1090 MHz. Ma on moz!ﬁvosé odpowiedzi na zapytania w trybie A
(identyfikacja pozycji samolotu) i wtybie C (informacja o wysokosci). gdy jest
sprzgzony z opcjonalnym e pomiaru wysokosci lotu, Transponder moze
odpowiada¢ na zapytania wabydwu lrybach w oparciu o jeden z kodéw odpowie-
dzi, wybranych z 4096 mozlwvych kodow informacyjnych. Gdy do konfiguracji
awioniki wlaczony je Iowam na tablicy przyrzadow opcjonalny wysoko-
sciomierz EA-5401A; wiacy czesci standardowego ukladu transpondera
300), transpondera moze ¢ podawanie mformacji o wysokosci w odstepach
100 stop. Qs;;"b"‘
Wszystkie sleﬁ)w i pondera Cessna 300 za wyjatkiem pokretla nastawiania
wysokosciomigg#i 89 roamieszczone na przednim pulpicie sterujacym urzadzenia.
Funkcje uzytke stergwmkow opisane sgnarys.1.

Wydanie polskie 1. 01-07-1979 [



INSTRUKCJA U ZYTKOWANIA W LOCIE

ROZDZIAL Y
UZUPELNIENIE 9 gamolot Cessna 152 SP-KLG

HRU FUNKCI _Steruje zasilaniem i wybicra ryb dzialania
acy Sposob:

transpondera W na
OFF —wylacza
SBY — wlacza Wiza iagrzania i dosigreza zasilania W trybie oczekiwania
ON — wlacza Uz dzenie 1 7 ostawia ransponder na nadawanie impulsdw odpowiedzi
& K> (1dentyfiKacja samolotu).
\ie i przestawia transponder na wybierane automatycznie prze?
A tarifo nadawanie impulsow odpowiedzi albo W trybie A ( identyfi-
ologth) albo W trybie C (informacja 0 wysokosel).

4

2. LAMPKA ODPERFTEDZI ~ Lampka rozblyskuje przy nadawaniu Impulsow odpowie-
dzi: Swiec swiatlem ciaglym pray sygnalizacii nadawanie impulsu IDENT lub po pozy-
tywnym Wyn iku testu samo-sprawdzenia (Lampka odpowiedzi bedzie takze swiecié

nieprzerwanic w czasie nagrzewania Sig).

Rys. L Sterowniki transpondera Cessna 300i wysokuéciomien.a
kodujacego (arkusz 122)
2 0107-1979 Wydame polse 1. i




INSTRUKCJA UZYTKOWANIA w LOCIE ROZDZIAL 9
Samolot Cessna 152 SP-KLG UZUPELNIENIE 9

3. PRZELACZNIK (ID) IDENTYFIKATORA - Gdy jest wycisniety, wybiega identyfika-
tor impulséw specjalnych, ktore beda nadawane wraz z odpowiedzia tr: ndera, aby
spowodowac natychmiastows 1dmwﬂkach samolotu na ckranie koulrofera RL
ka odpnmedn takze bedzie swieci€ sig nieprzerwanie w czasie nada ‘ania i

4, STEROWNIK (DIM) SCIEMNIACZA - Pozwala pilotowi na dob
lampki odpowiedzi. 5

5. WLACZNIK AUTO-TESTU (TST)~ Gdy jest wyciniety powodt Asponder
generuje sygnaly zapytania kierowane do siebie samego, aby Umoz prawdzenie
dzialania (lampka odpowiedzi bedzie $wiecié si¢ nieprzerwanie pr.-:)i% wykonywaniu au-
totestu).

6. POKRETLA WYBORU KODU ODPOWIEDZI (4) — Wvbleraja prﬁnsanv tryb A
kodu odpowiedzi.

7. WSKAZNIKI KODU ODPOWIEDZI (4) - Wywn_ i
wiedzi,

8. WSKAZNIK BEBNOWY 1000 STOP — Zapewia cyfrowv czyt wysokosci w prze-
dziatach 1000 slép migdzy 100 stop 1 35000 st ). Gdy wysoKos¢ jest ponizej 10 000
slop, pojawia sig flaga z paskami poprzccznvm oknie 10000 stop.

9. WSKAZNIK OSTRZEGAWCZY WYLACZ do wysokosciomierza nie jest
dostarczane zasilanie pojawia si¢ wskaznik W py 'skazan wysokoscl, dla informa-
cji ze odezyt nie jest pewny wiarygodr

10. WSKAZNIK BEBNOWY 100 STOP
dzialach 100 stop miedzy 0 stop i 1000 s

11. WSKAZOWKA WSKAZNIKA 20 STOP -
stop migdzy 0 stop 1 1000 stop.

12. WSKAZNIK USTAWIENIA WYSOK| el TYPU BEBNOWEGO - Wskazuje wy-
brane ustawienie poziomu barometry ega odniesienia wysoko$ciomierza w zakresie
od 27.9 do 31.0 cali Hg na w oé mierzu standardowym lub od 950 do 1050 HPa
na wysokosciomierzu o

13, POKRETLO USTAWIE
ziomu barometryczn
Hg na wysokoscio
opejonalnym

jasnosel éﬁ:ccenia
i

q .f{rvb A kodu odpo-

'a cyfrowy odezyt wysokosci w prze-

';'uje wysokos¢ w przedziatach 20

SOKOSCIOMIE.RZA Umozliwia ustawienic po-

trﬁnspondera Cessna 300 i wysokosciomierza

g -_i-:\
Rys. L. Sﬁtéﬁjw I
¢ kodujacego (arkusz 2 z 2)

ROZDZIAL 2

gl OGRANICZENIA
Zainstalowanie tego wyposazenia awionicznego nie powoduje zadnych zmian w
ograniczeniach samolotu. Jednakze kodujacy wysokoéciomierz uzyty w tej instala-
cji posiada wymagania takie jak wysokosciomierz standardowy montowany do
instalacji jako wysokosciomierz dodatkowy.

Whydanie polskie 1. 01-07-1979 3




ROZDZIAL 9 INSTRUKCJA UZYTKOWANIA w LOCIE

UZUPELNIENIE 9 Samolot Cessna 152 SP—Kg
e —— —

ROZDZIAL 3
PROCEDURY AWARYJNE

DLA NADANIA SYGNALU NIEBEZPIECZENSTWA:
1. Przelacznik wyboru funkcji — ON,
2. Pokretlo wyboru kodu odpowiedzi — USTAWIC kod

DO NADANIA SYGNALU ODPOWIADAJACEGO CALKOWIT’EJ UTRACIE
LACZNOSCI (W OBSZARZE KONTROLOWANYM) 5’
1. Przelacznik wyboru funkcji — ON, . i
2. Pokrgtlo wyboru kodu odpowiedzi — US
minutg, nastq;pme USTAWIC kod pracv
wiarza¢ wyzej wymieniong procedug W czasie

 kod pracy 7700.na jedna
5 minut, po czym po-
zostalej czgéei lotu. .

ROZDZIAL 4
PROCEDURY NQ

PRZED STARTEM

1. Przelacznik wyboru funkcji —

SBY,

DO NADANIA KODU W CZASIE gg/TU W TRYBIE A (IDENTYFIKACJA
POZYCJI SAMOLOTUjz:

1. Pokretlo wyboryKodi odpowiedzi — USTAWIC odpowiedni kod pracy.
2. Przelacznik oru funkcji — ON,
3. Sterowanie [ EGULOWAC jasnes¢ swiecenia lampki odpowie-
dzi. §
UWAGA

W c:g_aﬁ?e Qrma nego dzialania przy przelaczniku funkcji w

polgﬁ'em’ ! 1pka odpowiedzi (REPLY) ROZBLYSKUJE

W gansmnder odpowiada na zapytania

e
4. Przycisk [ ,@i* NACISNAC chwilowo. po otrzymaniu polecenia od kontro-
lera RL. ab¥ . .nada¢ 1DENT" (lampka odpowiedzi, (REPLY) bedzie swie-
cic si¢ c1qgle. wskazujac dziatanie IDENT transpondera)

4 01-07-1979 Wrydanie polskie 1.



INSTRUKCJA UZYTKOWANIA w LOCIE ROZDZIAL 9

Samolot Cessna 152 SP-KLG UZUPELNIENIE 9
— e —
DO NADANIA KODU W CZASIE LOTU W TRYBIE C (INFORMACJA O
WYSOKOSCI LOTU) E
B

1. Flaga sygnalizacji stanu awaryjnego — SPRAWDZIC czy )gile jes

wana flaga na wysokoéciomierzu kodujacym,
2. Pokretlo ustawiania wysokoéci wysokosciomierza kodujacego —
USTAWIC wysoko$ciomierz, ,
Pokretla wyboru kodu odpowiedzi — USTAWIC prz '
4. Przelacznik wyboru funkcji — ALT.

o

el

UWAGA
Po otrzymaniu od kontrolera RL polecenia ,
sokosci", przestawic przelacznik wyboru
tylko w trybie A. 2

przestac nqﬁwarﬁa wy-
i na O dla dzialania

UWAG@'

Transponder nadaje wysokosC baronigiryczna standardowa. 2 przeli-
czanie na wysoko$¢ rzeczywista dokenywane#jest przez komputery
kontroli ruchu powietrznego. Sygnal madasancy wysokosci bedzie
zgodny z wysokoscig wskazyw édy, gdy ustawienie miej-
scowego wysokosciomierza | przez kontrole RL bedzie
identyczne z ustawieniem wysok za w samolocie.

4
s Sterowanic DIM — UREGULOWAC jasnos¢ $wiecenia lampki odpowie-
dzi, r 4

7

,
ALITO-TESTU DZIALANIATRANSPONDERA
-1 cji — SBY i odczeka¢ 30 s dla nagrzania sie urza-

DO PRZEPROWADZENI
1. Przelacznik wy

dzenia,

2. Przelacznik wig

3. Przycisk TST - R

pelng jasnggcia. bez Wrgledu na ustawienie sterownika DIM),

4. Przycisk ST 2 WOLNIC dla dzialania normalnego.
. ROZDZIALS
& OSIAGI

Zainstalowanie tego \irzadzenia awionicznego nie powoduje zmian w osiagach
samolotu. Jednak instalacja umieszczone) zewnetrznie anteny lub odpowiednio
zestawu anten zewngtrznych moze spowodowac nieznaczne zmniejszenic 0sig-
gow przelotowych.

Wdanie polskie 1. 01-07-1979 5
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INSTRUKCJA UZYTKOWANIA w LOCIE ROZDZIAL 9
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vz UPELNIENIE 10

_{‘,_.

WSKAZNIK $CIEZKI PODEJSCIA CES§N/§§;_,
(typ R-443B)

ROZDZIAL 1
INFORMACJE OGOLNE

Odbiornik $ciezki schodzenia Cessna 400 jest
biornikiem, ktéry odbiera i przetwarza sygnaly r/l;
nego systemu ladowania pr/vuqdo“ego (ILS). Stb:
lizacji systemu nawigacyjnego VHF, podczas pedejécia prgytzadowego do lotniska.
Sciezka podejécia zapewnia prowadzcme w flaszczyznie pIOIlD“eJ podczas gdy
1/latarnia kierunkowa zapewnia pm“adzemeg phschmc poziomej.

Urzadzenie Cessna 400 $ciezki podejsc@ ] i¢ z umieszczonego zdalnie
odbiornika sprze¢zonego z ukladem nayviga samolotu, umieszczonego na
tablicy przyrzadow wskaznika oraz ej zewnetrznie anteny. Odbiornik
$ciezki podejscia zaprojektowano tak: hicral sygnaly Sciezki podejécia sys-
temu ILS w kazdym z 40 kanaléw. Kanaly“g eszczone sq z odstgpem 150 kHz i
poknrwa_]c\ zakres czestotliwosci od 329, 15 [Hz do 335.0 MHz, Gdy w odbiorniku
nawigacyjnym NAV ustawiona jest c@stothwosé r/latarni klenmko“cj automa-
tycznie ustawiana jest zwigzana z nia geestotliwosci $ciezki podejscia.

Dzialanie ukladu Cessng400 7ki podejécia sterowane jest przez zwigzany .
z nim uklad nawigacyjny. | e i wskazania typowego wskaznika $ciezki podej-
dcia serii 300 sa pokazang'i opis;me na rys. 1. Wskazniki ukladu sciezki schodzenia
serii 300 reprezentuja t¥ ; wskazama wskaznikow $ciezki podelsma montowa-
nych na samolotach €% Jednak nalezy skorzystat z opisow urzadzen 400
Nav/Com (odbiornik nay no-komunikacyjny) lub HSI (wskaznik pozycji
samolotu). jesli sa pye uplsan. w tym rozdziale jako opcji dodatkowych wskazni-
kow Sciezki podg,] cia,

wykorzy stwé{ nym w lotach od-
fit écn:zlﬂ podejécia naaem-

ROZDZIAL 2
OGRANICZENIA

Nie ma ograniczen w uzytkowaniu samolotu po zamontowaniu wskaznika ciezki
podejscia.

Wydanie polskie 1. 01-07-1979 1



ROZDZIAL 9
UZUPELNIENIE

INSTRUKCIA UZYTKOWANIA w LOCIE

10 Samolot Ceysia !g » SP-KLG

odejscie od nominalne; sciezki p

WSKAZNIK (FLAGA) SCIEZE DZENIA |, OFF” ub ,,GS™ — Gdy jest wi-
doczna,
urzadzenie. Flaga znika, gdy odbieran¥est wiarygodny sygnal $ciezki podejscia.

Niewiarygodne sygnaly Sciezki podejsc
r/latami kierunkowej, ktore m
GS i pokazywanie niewiarygos

pokazuje niewiarygodiiost W sciezki podejscia lub niesprawne

oga wystgpowaé w obszarze kursu powrotnego
powddowac zniknigcie flagi §ciezki podejscia. OFF lub
i informacii $ciezki podejscia. Nalezy odrzuci¢ wszystkie

wskazania sygnatu ciezki podej a, podczas podejseia z kursem powrotnym na r/latarni¢
kierunkowa, jezeli na magsiigh, podlejscia i ladowania nie jest podana sciezka schodzenia (ILS
BC).
}% [ ]
RYs. LE

01-07-1979 Wydanie polskie 1.



INSTRUKCJA UZYTKOWANIA w LOCIE ROZDZIAL 9

Samolot Cessna 152 SP-KLG UZUPELNIENIE 10
ROZDZIAL 3

PROCEDURY AWARYJNE

Zenia aw Lomcznego

ROZDZIAL 4
PROCEDURY NORMALNE

DLA ODBIORU SYGNALOW SCIEZKI PODEJ

1. Pokretlo wyboru czgstotliwosci NAV - UST

R/latarni kierunkowej (czgstotliwosé ,glezkl pod 4Scia jest wybierana au-

tomatycznie), i

2. Przelacznik NAV/COM VOX -1D- T U STA¥ IC w pozycji ID, aby
odlaczyc filtr z obwodu fonii,

3. Sterownik NAV VOL" - WYRE AC do pozadanego poziomu sly-
szalnosci, aby potwierdzié usi wigéciwej radiolatarni kierunkowe;.

Gdy widoczna jest flaga "O,E’F“ lib
Sciezki schodzenia sq nieugyteczne.

P

"GS", wskazania

i
i

ROZDZIAL 5
OSIAGI
Nie ma zmian w osiggach po zamontowaniu tego wyposazenia awionicz-

nego

Wydanie polskie 1. 01-07-1979 3
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STRONA CELOWO POZOSTAWIONA NIEZ@&SANA

s

3 01-07-1979 Wydanic polskic 1.



INSTRUKCJA UZYTKOWANIA w LOCIE ROZDZIAL 9
Samalot Cessna 152 SP-KLG UZUPELNIENIE 11

UZUPEENIENIE 11

r
MARKER R/LATARNI CESSNA 4910
(typ R-402A) M

ROZDZIAL 1
INFORMACJE OGOLNE

Uklad sklada si¢ z ze zdalnie zamontowancgo ofbiornika 73
diolatarni, anteny zamontowanej od dolnej strony 44 '
kow oraz sygnahzacv_lnvch lampek pr?vzc“owvc
strony pulpitu sterowania fonia. _r

\. 51-—8
s

Sterowniki uzytkowe urzadzenia sk!ada_ﬁ si¢ z dwil-, trzy- pozycyjnych prze-
lacznikéw. Jeden z przelacznikéw opisany ,JHIGHAO/MUTE" pozwala pilotowi
na wybieranie czulosci HIGH-LO i wycjs markera 1/latarni na okolo 30 s
dla umozliwienia slyszalnosci odbicrine] respondenq: radiowej bez zaklécen
przez marker r/latarni. Slyszalnoéé tefid 2Fa jest automatycznie przywracana
po okresie 30 s Sciszenia do fonii nastepne kera. Kolejny pr?eiacmlk opisany

~SPKR/OFF/PHN™ jest uzywany do ust,awla?na w okreslonej pozycji i wybrania
glosmka lub stuchawek do odbioru sy, 6w ‘markera r/latarni.

laCznik opisany ,,ANN ALT" jest przeznaczony -
pozycji natgzenia Swiecenia lampek sygnalizacji
jak réwniez ustawicnia w pozycji TEST w celu
_ owe_] sygnalizatoréw $wictlnych,

Kolejny tréj-pozycyjny:
do umozliwienia pilotowi #
przyzewowej DAY lub NI
sprawdzenia dzialania

Jezeli sterowanie mar] t/latarni Cessna 400 mpolpmcmc z pulpitem ste-
rowania fonig obqﬂmac ym dwa lub mmej nadajnikow, to potenc_]ometr\« do regu-
lacji pozlomu [a’nn dgra r/latarni i regulacyi natezenia $wiecenia sygnalizacji

S 73 G%alle w obwodzie pokladowym pulpitu sterowania fonia.
j t:yjny nie moze by¢ zastosowany zewnetrznie. Jednakze, Jezeli
wymagana Jcst D nowyﬁ regulacja, mozna ja przeprowadzi¢ zgodnie z zaleceniami
zawartymi w Inslriﬂj] Obslugi Awioniki w czgsci dotyczacej tego samolotu.

Sterowniki cksploatacyjne oraz sygnalizatory $wictlne sa pokazane i opisane
narys, 1.

Wydanie polskie 1. 01-07-1979 1



ROZDZIAL Y INSTRUKCJA UZYTKOWANIA w LOCIE

UZUPELNIENIE 11 Samolot Cessna 152 SP-KLG

UKLADY WSPOMAGAJACE MARKEROW .
:‘..',E\

e

MARKE ROZPOZNAWANIE DZWIEKU
R IDENTYFIKACYINY "

Oﬂ

Wewnetrzny i wa- | Ciagly 6 uderzei/s (3000Hz)
chlarzowy

Srodkowy Zmienne uderzenia i przerywane (1300 H% Bursztynowe

Zewnetrzny 2 przerwania/s (400 Hz) £ Niebieskie

* Kiedy rozpoznawane dzwigki sa nastro_loangaoszczegél:
beda odpowiednio migotac. o

Nie ma zmian w progé
dzenia awionicznego.

2 01-07-1979 Wydanie polskie 1.
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" metrzne) 1 1,
SRODKOWA - Lampka koloru bursztyno ‘iwmm padczaa przelotu nad marke-

rem $rodkowej r/latami.

WEWNETRZNA 1 WACHLARZOWA Lolom bialego. Swieci pod-
czas przelotu nad markgrem 4 ej lub wachlarzowej r/latarmi
2. PRZELACZNIK GLOSNIK / SLUCH \
waia SPEAKER — Wlacza 1 wybi A-gi‘f’ odbioru shuichowego,

Pozycja OFF — Wylacza, o
Pozycja PHONE — Wlacza 1 wybiera sluchuwkl do odbioru stuchowego,

3. PRZELACZNIK REGULACII bWII:L
Pozycja NITE — Ustawi 1a amegcmt:,sx. gnahzamrow przyzew owych w inlensywnosci

i lovt“nucm*uh Natezenie swiecenia w pozycjl NII'E‘.

"'t reostatc,m RAI)IO I 4 o

i LO f TEST

iS¢ odbiornika jest ustawiona na lot wzdhuz drogi lotniczej,

os,é ‘odbiornika jest ustawiona na podejscie ILS,

Sygnaly foniczne sq chwilowo zablokowane ( przez czas okolo 30 s)

o czym automatycznie wznowione w glosniku lub w sluchawkach

# w kolejnosci uzaleznionej glosem w korespondencji radiowej bez
nakladania si¢ sygnalow markera.

Pm\ C_] a
Pozycia M

Rys. L. Sterowniki i lampki sygnalizacyjne markera radiolatarni Cessna 400.

tad

Wydanie polskie 1. 01-07-1979




ROZDZIAL 9
UZUPELNIENIE 11

INSTRUKCJA UZYTKOWANIA w LOCIE

Samolot Cessna 152 SP-KLG

ABY ROZPOCZAC DZIALANIE:

. Przelacznik wyboru SPKR/OFF/PHN) — USTAWIC o
énik lub stuchawki. Ustawienie w wybranej pozycji bedzi

nie.

ROZDZIAL 4
PROCEDURY NORMALNE

2. Przelacznik wyboru NITE/DAY/TEST — USTAWIC w pazycji

sprawdzi¢ czy wszystkie lampki sygnalizacj
czajaco pelng jasnoscid. _
3. Przelacznik wyboru NITE/DAY/TEST Us

DAY.

ewogg@j $wieca wystar-

pozycji NITE lub

4. Przelacznik wyboru HIGH/LO/MUTE USTAWIC w pozycji HIGH przy

Jocie w drodze lotniczej lub LO przy 3

NACISNAC przycisk

okolo 30

cjscg@edmg ILS.

i

&
spowodowania na przeciag

s blokady odb sego sygnalow markera

t/latarni. Identyfikator fonii markgra r/latarni automatycznie
przywraca foni¢ pod koniec qgrcs $ciszenia.

Zainstalowan
samolotu. Jednak i

AIWAGA
wej odleglosci pomigdzy érodkowym i
m. identyfikacja fonii wewnglrznego
Wi mozliwa, jezeli Sciszenie i aktywacja od-
,owym markieren.

/" ROZDZIALS
OSIAGI

i i?. - . - - ‘ . .
bo upzadzenia awionicznego mie powoduje zmian W osiggach

stalacja umieszczongj zewnetrznie anieny lub odpowiednio

sestawu anten zewiietrznych moze spowodowac nieznaczne zmnicjszenie 0siagow

przelotowych

01-07-1979 Wydanie polskie 1.



INSTRUKCJA UZYTKOWANIA w LOCIE ROZDZIAE 9
Samolot Cessna 152 SP-KLG UZUPELNIENIE 12

UZUPEL!

IENIE 12

TRANSPONDER 400 (typ RT-4
oraz .
KODER WYSOKOSCI (zaslepi

ROZDZIAL1 7
INFORMACJE OG

Transponder Cessna 400 (Typ RT-439A)..po! A
zenie samolotu skladajace si¢ na System Radgrowej Kontroli Ruchu Powietrznego
(ATCRBS). Transponder pozwala naziemneifiu kontrolerowi ruchu powietrznego
wzobaczy¢” i zidentyfikowa¢ bardziej dokladnie saméfot w czasie lotu na ekranie
radaru w osrodku kontroli ruchu lotniczego. | :

: si¢ z urzadzenia umieszczonego na ta-
blicy przyrzadéw i zamontowanej nd 7€ ssamolotu anteny. Transponder od-
biera sygnaly zapytujace na 1030 MHz i ¢ kodowany sygnal ciagu impulsow
odpowiedzi na 1090 MHz. Ma on mozliwo$¢ odpowiedzi na zapytania w trybie A
(identyfikacja pozycji samolotu) i w ,g&ne C (informacja o wysokosci). gdy jest
sprzgzony z opcjonalnym ukl c:lemF miaru wysokoscn lotu. Transponder moze
odpowiada¢ na zapytania w dwu trybach w oparciu o jeden z kodéw odpowie-
dzi, wybranych z 4096 .klﬁ ch kodéw informacyjnych. Opcjonalny system
pomiaru wysokosci lotu nie stanowiacy czesci standardowego ukladu transponde-
ra 400) wymagany dl ie w.trybie C (informacja o wysokosci), sklada si¢ z
calkowicie niezaleZnégo. 1 ,czonego zdalnie digitizatora, podlaczonego do
ukladu ci$nienia statycznegd: kiory dostarcza do transpondera zarejestrowana in-
formacje o wysokgﬁﬁ dy uklad rejestratora wysokosci jest sprz¢zony z ukladem
lmnspondcra 490 der moze zapewni¢ podawanic wysoko$ci w odst¢pach
100 stop ponug i BScig -1000 stop a pulapem praktycznym samolotu.

Wszysm‘%%{sterg mkl transpondera Cessna 400 sq rozmieszczone na przed-
nim pulpicie sterujdeym urzadzenia. Funkcje uzytkowe sterownikéw opisane sg na

rys. 1.

Uklad transpondera Cessna 40

Wydanie polskie 1, 01-07-1979 1



ROZDZIAL 9 INSTRUKCJA UZYTKOWANIA w LOCIE

UZUPELNIENIE 12 Samolot Cessna 152 SP-KLG

|. PRZELACZNIK WYBORE
transpondera w nasteptjac
OFF — wylacza iej
SBY — wlacza

nagrzania i dostarcza zasilania w trybie oczekiwania
awia trangponder na nadawanie impulsow odpowiedzi

enic iprzestawia transponder na wybierane automatycznie przez

2 nadawanie impulsow odpowiedzi albo W trybie A (identyfi-
otith albo w trybie C (informacja o wysokosci).

.

) iPOWIEDZI ~ Lampka rozblyskuje przy nadawaniu impulsow odpowic-
dzi; $wieci éwnat-}wﬁ ciaglym przy sygnalizacji nadawanie impulsu IDENT lub po pozy-
tywnym wyniku festu samo-sprawdzenia (Lampka odpowiedzi bedzie takze swiecid
nieprzerwanie W czasie nagrzewania sig).

Rys. L. Sterowniki transpondera Cessna 400 i kodera wysokosci (arkusz 1 7 2)

2 01-07-1979 Wydanie polskie |-



INSTRUKCJA UZYTKOWANIA w LOCIE ROZDZIAL 9

Samolot Cessna 152 SP-KLG UZUPELNIENIE 12

G
3. PRZELACZNIK (ID) IDENTYFIKATORA - Gdy jest wycisnigty, wybjéra ide yfika-
tor impulsow specjalnych, ktore beda nadawane wraz z odpowiedzig trinspong
spowodowac natychmiastows identyfikacj¢ samolotu na ekranie kongrolera RE
ka odpowiedzi takze bedzie swieci€ sig nieprzerwanie w czasie nadgvania impujow
IDENT). ;

4. STEROWNIK (DIM) SCIEMNIACZA ~ Pozwala pilotowi na dob i §wiecenia
lampki odpowiedzi, '
%
5. WLACZNIK AUTO-TESTU (TST) — Gdy jest wycisnigty powodujéite transponder
by umozljwic sprawdzenie

generuje sygnaly zapytania kierowane do siebie same

dziatania (lampka odpowiedzi bedzie Swieci¢ sig ni pie prz wykonywaniu au-

kodu odpowiedzi. e 5
7. WSKAZNIKI KODU ODPOWIEDZI (4) =~ W wybrany tryb A kodu odpo-
wiedzi. =

8. DIGITIZER UMIESZCZONY ZDAENH
kosci w zakresie od -1000 stop do putapu pri

Wydanie polskie 1. 01-07-1979 3




ROZDZIAE 9 INSTRUKCJA UZYTKOWANIA w LOCIE

UZUPELNIENIE 12 Samolot Cessna 152 SP-KLG
ROZDZIAL 2

OGRANICZENIA

4
. ; L o ; i, Pl
Zainstalowanie tego wyposazenia awionicznego nic powodujg zadnych zmian W
ograniczeniach samolotu. Jednak, ponizsza informacja musi B¥¢ umieszgzona W
o

Mg
o

formie tabliczki informacyjnej w poblizu wysoko

ALTITUDE ENCODER WYPOSAZONY, W KODER
EQUIPPED /" WYSOKOSCI
#

ROZDZIAL3

PROCEDURY AWARYJINE

DO NADANIA SYGNAL NIEBEZPIE ZEN
1. Przelacznik wyboru funkcji P

2. Pokretlo wyboru kodu odpo

STAWIC kod pracy 7700.
DO NADANIA SYGNALU ODPOWIADAJACEGO CALKOWITE] UTRACIE
LACZNOSCI (W OBSZARZE KONTROLOWANYM)

1. Przelacznik wyboru funkcji =

2. Pokretlo wyboru kogdu.od

N!
: viedzi - USTAWIC kod pracy 7700 na jedna
FAWIC kod pracy 7600 na 15 minut, po czym po-
hiona procedure w czasie pozostalej czgsci lotu.

/ROZDZIAL 4
DURY NORMALNE

 wyboru funkcji - SBY.

st ';.'ag‘l;f"
DO NADANIA KGDU W CZASIE LOTU W TRYBIE A (IDENTYFIK S
POZYCJI SAMOLOTU)

1. Pokretlo wyboru kodu odpowiedzi — USTAWIC odpowiedni kod pracy.

3 01-07-1979 Wydanie polskie 1.



INSTRUKCJA UZYTKOWANIA w LOCIE ROZDZIAL 9
Samolot Cessna 152 SP-KLG UZUPELNIENIE 12
— ——— ——

2. Przelacznik wyboru funkcji — ON.
3. Sterowanie DIM — UREGULOWAC jasno$¢ $wiecenia larq&@d!;owiodzi,

UWAGA 4
W czasie normalnego dzialania przy puelacuuku@*unqu
polozeniu ON, lampka odpowiedzi rozblyskuje wskazujac. ze
transponder odpowiada na zapytania 5

4. Przycisk ID lub XPDR IDENT ~ NACISNAC chwilowo, po otrzymaniu
polecenia od kontrolera RL, aby ,.,nada¢ IDENT" (lam odpowiedzi bg-
dzie swieci¢ si¢ ciagle, wskazujac dzialanie DENT ndera)

DO NADANIA KODU W CZASIE LOTU W TRA
WYSOKOSCI LOTU)

1. Pokretta wyboru kodu odpowiedzi —? STAWIC ﬁn'yplsanv kod pracy.

IORMACJA 0

2. Przelacznik wyboru funkceji — ALT:

£

ia ,zaprzesta¢ nadawania wy-
g,ﬁlrllccji na ON dla dzialania

Po otrzymaniu od kontrolera R
sokoém przestawic przelaczs
tvlko w tryble A,

AGA
Transponder nadaje wysoko$¢ barometryczng standardowa, a przeli-
czanie na wysokos$¢ rze zpé‘éta dokonywane jest przez komputery
kontroli ruchu powdéteiniego. Sygnal nadawanej wysokosci bedzie
zgodny z wysokos€ia wikazywana, tylko wiedy, gdy ustawienie miej-

scowego wysok@fgiomierza uzywanego przez kontrolg RL bedzie
identyczne z us m wysokosciomierza w samolocie.

dzi.

ENIA AUTO-TESTU DZIALANIATRANSPONDERA
; wyboru funkcji — SBY i odczekac 30 s dla nagrzania sig urza-
7 i 2@7
2, Prze}aczniké\:.fyboru funkcji — ON,
3. Przycisk TST — NACISNAC (Lampka odpowiedzi powinna $wiecié si¢ z
pelng jasnodcig, bez wzgledu na ustawienie sterownika DIM),
4. Przycisk TEST — ZWOLNIC dla dzialania normalnego.

Wydanie polskie 1, 01-07-1979 W 53



ROZDZIAL 9 INSTRUKCJA UZYTKOWANIA w LOCIE
UZUPELNIENIE 12 Samolot Cessna 152 SP-KLG
e ———————— — ————

ROZDZIAL 5
OSIAGI

g :
Zmian” w sgs:agach
lub odxpov.-'iednio
iszefie osiagow

Zainstalowanie tego urzadzenia awionicznego nie powoduje:
samolotu, Jednak instalacja umieszczonej zewnetrznie ant
zestawu anten zewnetrznych moze spowodowa¢ nieznaczne
przelotowych.

6 01-07-1979 Wydanie polskie 1.



INSTRUKCJA UZYTKOWANIA w LOCIE ROZDZIAL 9

Samolot Cessna 152 SP-KLG UZUPELNIENIE 13
UZU PELNIENIE 13

B

TRANSPONDER CESSNA 400 (typ Fr-459%{§
oraz

WYSOKOSCIOMIERZ KODUJACY (

ROZDZIAL 1
INFORMACIJE OG_/

Transponder Cessna 400 (Typ RT- -459A); ‘pokazanyga rys. | stanowi wyposa-
zenie samolotu skladajace si¢ na System Ra@rowc_] Kontroli Ruchu anerrzncgo
(ATCRBS). Transponder pozwala naziemnemu ko ferowi ruchu powietrznego

~zobaczyC” i zidentyfikowa¢ bardziej doklacfm ot w czasie lotu na ekranie
radaru w osrodku kontroli ruchu lotniczego.

Uklad Lranspondera Cessna 30(} % urzadzenia umieszczonego na ta-
blicy przyrzadéw i zamontowanej fia zéw /samolotu anteny. Transponder od-
biera sygnaly zapytujace na 1030 MHz i na iajec kodowany sygnal ciagu impulsow
odpowiedzi na 1090 MHz. Ma on moZkwosc odpowneda na zapytania w trybie A
(identyfikacja pozycji samolotu) i w grybie C (informacja o wysokosci), gdy jest
sprzgzony z opcjonalnym uklademyipomiaru wysokosci lotu. Transponder moze
odpowiada¢ na zapytania dwu trybach w oparciu o jeden z kodéw odpowie- .
dzi. wybranych z 4096 shoZlisvych kodéw informacyjnych. Gdy do konfi iguracji
awioniki wlaczony jest ogfawam na ftablicy przyrzadéow opcjonalny wysoko-
sciomierz EA-5401A:4# owiacy czesci standardowego ukladu transpondera
400), transpondera nioze 7 ¢ podawanie mformaql o wysokosci w odstepach
100 stop od wysokegci -1000 $top do 35 000 stop.

1 transpondera Cessna 300 za wyjatkiem pokretla nasta-
rZ4' g rozmieszczone na przednim pulpicie sterujacym urza-

S 65 .stam.ama wysokosciomicrza znajduje sic w wysokogciomierzu
kodujacym. Funkw:ﬁﬂko“c sterownikow opisane sg na rys. 1.

Wydanie polskie 1. 01-07-1979 1



ROZDZIAL Y INSTRUKCJA UZYTKOWANIA w Lei:[E

UZUPELNIENIE 13 Samolot Cessna 152

ki transpondera Cessna 400 i wysoko§ciomierza

Rys. L. Sterowni
kodujacego (arkusz122)

01-07-1979 Wydanie polskie 1.



INSTRUKCJA UZYTKOWANIA w LOCIE ROZDZIAL 9
SP-KLG UZUPELNIENIE 13

Samolot Cessna 152 =

1. PRZELACZNIK WYBORU FUNKCIT —Steruje zasilaniem i wybiera try \ (Jzialania

transpondera w nastgpujacy sposob: T g

OFF — wylacza wrzadzenie, i ’

SBY - wlacza urzadzenie dla nagrzania i dostarcza zasilania W mt;f;: oczek

ON - wlacza urzadzenie 1 przestawia transponder na nadawanie igf ipulsow odpdwiedzi

W trybie A (identyfikacja samolotu). i &

ALT - wlgcza urzadzenie i przestawia transponder na wybieran
sygnal zapytania nadawanie impulsow odpowiedzi albo
cja samolotu) albo w trybie C ( informacja o wysokosci).

2 LAMPKA ODPOWIEDZI — Lampka rozblyskuje przy nadawaniu %ﬁleﬁw odpowiedzi:

Ol tvgﬁiie preez
(identyfika-

swieci $wiatlem ciaglym przy sygnalizacji nadawanie impulsu IDENEIub po pozytyw-
nym wyniku testu samo-sprawdzenia (Lampka odpowigdzi bedzie takze swieci¢ nieprze-
rwanie w czasie nagrzewania sig). i F
3. PRZELACZNIK (ID) IDENTYFIKATORA - Gdy j ¢, wybiera identyfikator
impulsow specjalnych, ktore beda nadawane wraz z odp transpondera, aby spo-
wodowa¢ natychmiastows identyfikacje samolotji na ekrame kontrolera RL. (Lampka od-
wiedzi takze bedzie Swieci¢ si¢ nieprzerwanig:w czasie nadawania impulsow IDENT).
4 STEROWNIK (D1M) SCIEMNIACZA — Powiila pilotoyd na dobor jasnosci $wiecenia
Jampki odpowiedzi. 7 ‘
5. WLACZNIK AUTO-TESTU (TST) - isnfety powoduje ze transponder
generuje sygnaly zapytania kierowane d nego, aby umozliwié sprawdzenie
dzialania (lampka odpowiedzi bedzie. iggle przy wykonywaniu autotestu).
6. POKRETLA WYBORU KODU ODPOW ) — Wybieraja przypisany tryb A kodu
odpowiedzi, g
WSKAZNIKI KODU ODPOWIEDZI (4.~
WSKAZNIK BEBNOWY 1000 STOP

W;:?éwictlajq wybrany tryb A kodu odzewu,.

pewnia cyfrowy odezyt wysoko$ci w prze-
dziatach 1000 stop migdzy 100 stop i stop. Gdy wysokos¢ jest ponizej 10 000 stop,
pojawia sig flaga z paskami pifirzeczitymi W oknie 10 000 stop.

9. WSKAZNIK OSTRZEGAWEE' WYLACZENIA - Gdy do wysokosciomierza nie jest
dostarczane zasilanie pojawia §i¢ wskaznik W poprzek wskazan wysokosci, dla informacji
7¢ odezyt nie jest pewi

arygodny,
10, WSKAZNIK BEBN¢ STOP — Zapewnia,cyfrowy odezyt wysokosei w przedzia-
tach 100 stop migdzy 0 st

stop.

11. WSKAZOWKA WS 20 STOP — Wskazuje wysokosé w przedzialach 20 stop
miedzy 0 stop i, 000 stop. -

12. WSKAZNIK ST, 1A WYSOKOSCI TYPU BEBNOWEGO — Wskazuje wybrang
ustawienie pbzio oinetrycznego odniesienia wysokosciomierza w zakresie od 279
do 31.0 cali#] }-‘sqfoé.cionﬁcrgu standardowym lub od 950 do 1050 hPa na wysoko-
sciomierzu ofi¢jonalnym.

13, POKRETLO USEEWIENIA WYSOKOSCIOMIERZA — Umozliwia ustawienie poziomy
barometrycznego odniesienia wysokosciomierza w zakresie od 27.9 do 31.0 cali Hg na
wysokosciomierzu standardowym lub od 950 do 1050 HPa na wysokosciomierzu opejo-
nalnym

ge.

#*

Rys. L. Sterowniki transpondera Cessna 400 i wysokoSciomierza
kodujacego (arkusz 2 7 2)

Wydanie polskie 1. 01-07-1979 3




ROZDZIAL 9 INSTRUKCJA UZYTKOWANIA w LOCIE

UZUPELNIENIE 13 Samolot Cessna 152 SP-KLG

ROZDZIAL 2 1
OGRANICZENIA ffzs%
Zainstalowanie tego wyposazenia awioniczncgo nie powoduje, 1Mu:lny Aian w
ograniczeniach samolotu, Jednakze kodujacy \\-ysokoéciomlcréfun‘t\ W le;ms!ala-
cji posiada wymagania takic jak wysokoSciomicrz standarﬁgﬁ monfowany do
instalacji jako wysokosciomierz dodatkowy. il

ROZDZIAL 3
PROCEDURY AWARYJNE

DLA NADANIA SYGNALU NIEBEZPIECZEN
1. Przelacznik wyboru funkcji — ON,
2. Pokretlo wyboru kodu odpowiedzi — USTA pracy 7700
DO NADANIA SYGNALU ODPOWIADA%CEGO CALKOWIT’EJ UTRACIE
EACZNOSCI (W OBSZARZE KONTROLG‘“WA :
1. Przelacznik wyboru funkcji - ON, ;
2. Pokretlo wyboru kodu odpovyié
minutg, nastgpnie USTA
wiarzaé wyzej wymieniond pro

TAWIC kod pracy 7700 na jedna
7600 na 15 minut, po czym po-
czasie pozostalej czgsei lotu. .

2. Prz ik wﬁonl funkcji —
3. Slermv.amgzplm UREGULOWAC jasno$¢ $wiecenia lampki odpowie-
dzi.

4 01-07-1979 Wrydanie polskie 1.



INSTRUKCJA UZYTKOWANIA w LOCIE ROZDZIALE 9
Samolot Cessna 152 SP-KLG UZUPELNIENIE 13

UWAGA
W czasie normalnego dzialania przy przelaczniku funkcji w
polozeniu ON, lampka odpowiedzi (REPLY) ROZBLYSKUJE
wskazujac, ze transponder odpowiada na zapylania

DO NADANIA KODU W CZASIE LOTU W TRYBIE C (INFC
WYSOKOSCI LOTU)

I. Flaga sygnalizacji stanu awanjnego SPRAWDZIC czﬁfue jest ukazy-
wana flaga na wysokosciomierzu kodujacy
2. Pokretlo ustawiania wysokosci wysokosei
USTAWIC wysokoéciomierz,
3. Pokretla wyboru kodu odpowicdzi B
4. Przelacznik wyboru funkeji —

Po otrzymaniu od kontrolera
sokosci", przestawic przelacz
tylko w trybie A.

Transponder nadaje M sokod€ barometryczng standardowa. a przeli-
czanie na wysoko§& azeczywista dokonywane jest przez komputery
kontroli ruchu :w1eﬁ7.nego Sygnal nadawanej wysokosci bedzie
zgodny z wysgkeseia wskazywana, tylko wiedy, gdy ustawienie miej-
scowego W}‘so’fi igrza uzywanego przez kontrolg RL bedzie
identyczng z usxawn wysokosciomierza w samolocie.

~ UREGULOWAC jasno$¢ $wiccenia lampki odpowiedzi.

DO PRZEPI%WAD@MA AUTO-TESTU DZIALANIATRANSPONDERA
1. Przelaczaik wyboru funkcji — SBY i odczekaé 30 s dla nagrzania sig urza-
dzenia,
2. Przelacznik wyboru funkgji — ON lub ALT,
3. Przycisk TST -~ NACISNAC (Lampka odpowiedzi powinna éwiecié si¢ z
pelng jasnoscia. bez wzgledu na ustawienie sterownika DIM).
4. Przycisk TST — ZWOLNIC dla dzialania normalnego.

Wydanie polskie 1. 01-07-1979 5



ROZDZIAL 9 INSTRUKCJA UZYTKOWANIA w LOCIE
JZUPELNIENIE 13 Samolot Cessna 152 SP-KLG

ROZDZIALS
OSIAGI

Zainstalowanic tego urzadzenia awionicznego nie powoduje zmiatiew osiagach
camolotu. Jednak instalacja umieszczonej zewngtrznie anieny Wb odposicdnio
zestawu anten zewnetrznych moze spowodowac nieznaczne zr‘gyﬁicjsm. SR
przelotowych. . :

6 01-07-1979 Wydanie polskie 1.



Instrukcja Uzytkowania w Locie
Samolotu Cessna 152 SP-KLG

Suplement CAMO
Suplement CAMO Aeroplan 5.C. PLMG.517

Uzupetnienie Instrukeji Uizytkowania w Locie samolotu Cessna 152 SP-KLG dotyczy aktualnego wyposaienia radio-
nawigacyjnego nie opisanego w IUwlL.

1. Wypaosazenie nie ujgte w IUwL, badi zabudowane w innym miejscu niz zostato to opisane w IUwL — Rysunek 1.

Rysunek 1

1
2.
3.
4.
5.

Radiostacja Bendix/King KX 155 TSO
Transponder Garmin GTX 345 Mode S
Gniazda Interkomu

Zegar analogowy
Radiostacja TRIG TY 96

Stronalzil




